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BTS olarak biz; tilkemizin sorunlarina sahip ¢ikan,
ozellikle de kendi iskollarimizda isyerlerinin
6zelliklerine dikkat eden, onun iilke kalkinmasimdaki
yerini 6nemini gelistirmeye ¢alisan, ayni1 zamanda
kurum ¢alisanlarinin her ttrli 6zliik haklarimin ve
demokratik taleplerinin gelismesi i¢in miicadele
eden bir anlayisa sahibiz. Ulkenin kalkinmasinda,
tarimda, hayvancilikta, madencilikte, turizmde ve
buna benzer bir¢ok alanda dogru ve ileri gelismenin
temelinde de dogru ulasim manti§inin yatmasi
nedeniyle de demiryolu sadece bir ulagim olay1 degil,
ilke ekonomisinin ve halkin refah diizeyinin
yiikseltilmesini saglayan bir unsur olarak
degerlendirilmekteyiz. Bu mantikla sorunsuz bir
tilke ancak sorunsuz kurumlarin birlesiminden
olusabilir.

Yanlis siyasi uygulamalarla, Istanbul Diinya
metropolleri arasinda en sorunlu kent haline
getirilmistir. Bu sorunlarin basinda da ulasim
gelmektedir. Ama hala kent sorunlarina ¢6ziim
getirilecegi bahanesiyle planlanan kentsel doniisiim,
kamu arazilerinin yagmalanmasindan 6te bir anlam
tasimamaktadir; Gebze’den Halkali’ya kadar sahile
sifir denecek noktada paralel dontimlerce demiryolu
arazisi; AKM, Istanbul Radyosu, Muhsin Ertugrul
Sahnesi, IETT arazisi, Goztepe Meteoroloji arazisi
ve Kartal ¢imento arazisi gibi satilmas1 planlanan
arazilerdir. Bu doniisiim arazilerinin 6zellikle,
uluslararasi sermayeye devri, bir bakima Istanbul’un
satis1 ve halka kapatilmasi anlami tagimaktadir. Yani
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Tiirkiye’de ulastirma
politikasi yoktur, ¢iinkii dedigim
gibi, ulastirma politikasi
iilkenin tarim politikasina,
endiistri politikasina, sosyal
yapisina ¢ok baglidir ve énce
bunlarin saptanmasi ve
kararlastirilmasi lazim. Nerede,
ne kadar tarim iiviinii iiretilecek,
nerede kullanilacak, nerede
tiiketilecek, nerede ara
depolanacak, nerede biiyiik
depoya ugrayacak, nerede
maniple edilecek?.. hi¢ boyle
bir calisma yapmadan, “ben su
kadar yolu yaparim”
deniliyor.”

Mete ORER
Ulastirma Bak. Eski Miistesari

(Degisim siirecinde kamu hizmetleri ve

demiryolu politikalart sempozyumu
13.03.2003- Ankara

kente girise vize koymaktir.

Istanbul’un giiney kisimlarmin ve 6zellikle sahil
bantlarinin cografik olarak dolgunluk diizeyine
ulagmasindan dolayi, siirekli go¢ alan sehirde, sehre
gelen her yeni gogerin kuzey ve i¢ kesimlere
yerlesmesinden dolay1 bu bdlgeler hizli niifus
artistyla niifus yogunlagmasina sebep olmus, ancak
bu yogunlagsmaya uygun sehir i¢i ulagim politikalari
gelistirilmemistir.

151 yillik tarihi ve yarattigi bilgi birikimi ile
demiryolu isletmeciliginde soz sdyleme yeterliligi
ulusal demiryolu kurulusunun olmalidir,

var olan mevcut ihtiyaci karsilayan TCDD hat ve
taginmazlarini ele gecirilmeyi amaglayan anlayss,
esasen sehir i¢i ulasimda tikanikliga sebep olan ve
her gegen giin daha da yogunlasacak olan E-5 ve
daha kuzeyden gecirilicek dogu-bati eksenli rayli
tasimacilik (Ozellikle metro) sistemlerine iliskin
projelerin hayata gecirilmesi halinde Istanbul’un
ulagimi koklii ¢oziime ulasacaktir. (26.05.2006 tarihli
Istanbul Geneli Rayli Sistem Hatlar1 Paftasi Bkz.)

Bu gerekgelerle esas amaci sehirlerarast ve uluslar
aras1 yiik ve yolcu tasimaciligt olan TCDD’ye ait
mevcut yollarin arazisinin alternatif giizergah
gosterilmesi de bir aldatmacadir. Halki aldatma
girisimlerinin bir gostergesi de; insaat siiresi olarak
belirlenen zaman i¢inde ulagimda alternatif ¢6ziimiin
heniiz tiretilmedigidir. Bu anlatimdan; sahil seridinde
toplu tasima yapilmamasi gerektigi anlami
cikarilmamalidir. Sehir i¢i ulasimi metro agiyla
yapilmalidir. Ancak var olan TCDD giizergahi sadece
sehir ici ulasim unsuru olarak diisiiniilemez. istanbul
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— Izmit — Adapazari ve Trakya bolgesi yoresel
trenlerle bu iller arasinda is¢i ve 6grenci
tagimaciligl 6nemli bir kamu hizmetidir. Tabi ki
tilkemizin sanayi bolgesi olan bu bolgelerinde
dogru politikalarla ve yatirimlarla yiik tasimacigi
da ana unsur haline getirilebilecektir. Ozellikle
rayli tasimacilikta, yiik tasimaciliginin yaratacagi
katma deger dikkate alindiginda sehirler ve
uluslararasi rayli tasimaciliginin mastir planlari
oncelikle ele alinmals; sehir i¢i ulasim da bu ulagim
politika ve planlarini engellemeyecek o6lctide
projelendirilmeli ve buna entegre edilmelidir.

Giindeme geldigi Giindeme geldigi dsnemde temel
amact Avrupa ile Asya arasinda demiryolu
sisteminin kesintisiz erisimini saglamak olan
MARMARAY projesi; bugiinkii haliyle sadece
kent i¢i ulagim sorununun ¢6ziimii olarak gésterilen
bir nitelige blirinmiistir.

Bu nedenle her tiirlii olumlama propagandalarina
karsin bugiinkii haliyle Marmaray projesinin
Istanbul sehir i¢i ulagtminin ¢6ziimii olamayacagi
agiktir. Niifus yogunlugunun ve toplu tasit
kullaniminin kuzeyde olmasi bu projenin sehir
ici ulagimina ¢6ziimde sinirli kalacaginin en
temel gostergesidir.

Marmaray, demiryolu sektérii igerisinde bugiin
ylriitiilen ve/veya yiirtitiildigi iddia edilen siirat
demiryolu, kombine tasimacilik, lojistik koyleri
vb. pek ¢ok projenin olmazsa olmaz bir parcasidir.

Dayatildig1 haliyle Marmaray projesi rayli sistem
baglantisinin kesilmesi nedeniyle demiryolu
ulastirmasinda meydana gelecek zaafiyetten
faydalanarak TCDD taginmazlarinin
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yagmalanmasina gerekc¢e hazirlanmasinin
projesidir.

Cozim; projenin Avrupa ile Asya arasinda
demiryolu sistemi tizerinde kesintisiz uluslararasi
ve sehirlerarasi yolcu-yiik trafiginin saglanmasi
ve kapasitesi 6l¢iistinde de sehir i¢i ulastirmasina
katki sunmasi, bir bagka deyisle demiryolu
ulastirmasi agirlikli olarak ilk tasarimina uygun

sekilde yiiriitiilmesi ve sonuglandirilmasidir.
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...simdi yapilmasi gereken, once
denizi iyi kullanmak ama o
yetmez. Denizin Istanbul 'da %40
lar, %50 lerde pay almasi
miimkiin degil, ama 10-15 ler
dolayinda pay almasinin
uygunlugunu rahatlikla ifade
edebilirim. Asil énemlisi rayl
sistemi esas alacaksiniz, rayl
sistem toplu tasimanin
omurgasint olusturacak,
karayolu sistemiyle onu
besleyeceksiniz. Istanbul 'un 300-
400 kilometreyi askin rayl
sisteme ihtiyaci var. Oysa daha
100 kiisur kilometrelerde. O da

banliydleri de sayarsak.
Prof.Dr. Giingor EVREN

(Kasim 2005 Kiiresellesen Istanbul ve

Haydarpasa Panel/Forum

RAYLI SISTEME NEDEN TARAFIZ
MARMARAY PROJESINE HANGI
YONLERIYLE KARSIYIZ!

Bilindigi gibi toplu ulasim, gerek sehir i¢i gerekse
sehirlerarasi ulasimda ve yolcu ve yiik tasimaciginda
ekonomik, hizli, giivenli olma 6zelligi ile tercih
sebebidir. Yillardir hiikiimet politikalari ile toplu
tasimacilik karayollarina yoneltilmis, Tirkiye biy
tir ve otobiis pazari haline getirilmistir. Lastik
tekerlikli ara¢larm kullanimi artik¢a kazalar artmis
trafik icinden ¢ikilamaz bir hal almistir. Hal bu ki
yillardir 6zellikle Sendikamiz; sehir i¢i ulasimin
cOziimiiniin metro ve cadde tramvay: ve hatta
Istanbul gibi yapis1 uygun olan yerlesim
merkezlerinde deniz ulasimi ile desteklenerek
¢Oziilecegini vurgulamaktadir. Yine sehirlerarasi
ulagimin, modernize edilmis yeni yollar ve dizilerle
yapilacak demiryolu ve ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili
iilkemizde denizyolu ile birlikte ¢6ziilebilecegi ve
yik tasimaciliginin gelismis diinya iilkelerinde
oldugu gibi demiryolu ve gerektigi yerlerde limanlar
tizerinden denizyolu baglantilar ile ¢oziilebilecegi
vurgulanmaktadir. Biiyiik Avrupa sehirlerinin
yillardir sehir i¢i ulagiminda sorun yasamamalarinin
en 6nemli nedeni, ylzyillik bir gegmise sahip olan
metro agidir. Ayrica rayli sistemin ¢evreye zarar
vermeyen yapisi, glrtilti kirliliginin olmamast, hiz
olarak kara tagitlarinin i¢inde en giivenli yiiksek
hiza ulasabilmesi ve tabi diger karayolu ve toplu
tasima araglarindan kat kat fazla giivenli olusu art1
ozellikleridir. Yani 6zellikle biiyiik sehirlerde art
niyet olmaksizin yapilacak olan metro agi, sehir ici
ulasiminin tek ¢oztiimiidiir, sendikamizin da
onayladig1 bir yontemdir.

Marmaray projesine karsi olma sebebimiz
yukaridaki tarifimizde aslinda mevcuttur. Yillardiy
rayli sistemi siyasi bir ¢6ziim olarak algilayip
reddeden hiikiimetler, simdi hizli tren, tiip gecit
metro sdylemlerini 6n plana ¢ikarmiglardir. Ve halen
TCDD’ye ait olan banliyd hatlarinin yerine
marmaray hatt1 plant; bitiminde biitiiniiyle IBB’ye
teslim projesinin uzantisidir. Tabi ki Deniz
isletmelerinde oldugu gibi bunun altinda da
Ozellestirme mantiklar1 yatmaktadir. Birden bire
rayli sistemi ¢6ziim gosterenler bazi bolgelerdeki

Yizyilin Projesi, Yizyilin Yanlisina Dénmesin!

Bu projede gercek niyet
kamuoyuna anlatildigr gibi
sehir ici ulasimina ¢oziim
olsaydi: tiip gecit baglantilar
halkin daha yogun yasadigi
denizden uzaklasan taraflara
dogru yapilir ve halkin tek
metro ve baglantist ile islerine,

evlerine, okullarina ulasmalar

saglanird.

TCDD arazilerini daha insaata baglamadan satmaya
basladilar.

Atolyeleri lojistik ambarlari kapatanlarin, bosluk
buldugu karayolu arazilerine tramvay yada metro
yerine METROBUS denen yeni bir icat yaratmig
olmalar1 da stiphelerimizi desteklemektedir.

Bu projede gergek niyet kamuoyuna anlatildigi
gibi sehir i¢ci ulagimina ¢6ziim olsaydi: tiip gegit]
baglantilar1 halkin daha yogun yasadig1 denizden|
uzaklagan taraflara dogru yapilir ve halkin tek
metro ve baglantisi ile islerine evlerine ya da
okullarma ulagmalari saglanirdi. Marmaray projesi
kapsamindaki giizergahta simdilik bu bdlgenin|
ihtiyact TCDD tarafindan isletilen banliy6 trenleri
ile giderilmekte; banliy6 dizilerinin
modernlestirilmesi ile de c¢agdas ¢6ziime
ulasabilecekken, mevcut kaynaklarin daha ¢ok
kuzey ve i¢ kesimlerin ihtiyaci olan ulagim
problemlerinin ¢6ziimii i¢in rayli tasimacilik
projelerinde kullanilmas1 daha bilimsel ve realite
ile ortiisen bir gergekliktir. Modernize edilen|
demiryollar: ile hizli yolcu trenlerinin sehir
merkezlerine kadar gelmesi, hatta tiip gegidi
kullanarak Istanbul’un diger ucuna kadar gitmesi
saglanabilirdi. Yik tasimaciliginda kombine
tagimacilik var olan limanlar ve demiryolu liman
baglantilari ile daha seri yapilabilirdi. Tiip ge¢isin
isletmesinin TCDD tarafindan yapilmasi, basta
da vurguladigimiz kesintisiz rayli tasimaciliug:
saglayacaktir.

Biz bu projede; halkimizin, demiryolu
calisanlarinin, demokratik kitle orgiitlerinin ve
bilim ¢evrelerinin kandirilmaya calisildigini
distiniyoruz. Ana hedefin, 6zellikle deniz
kenarinda kalan TCDD’ye ait kamu arazilerinin|
ve TCDD Limanlarmin talan edilecegini ve peskes
cekilecegini, yapilacak olan tiip gecit ve
uzantisindaki metro hattinin belediye araciligiylal
tageron firmalara devredilecegi ve Deniz
Isletmelerinde oldugu gibi lisanssiz isletmecilere
kaza yapmalari i¢in kiralayacaklarmi, Limanlarin
tamamen kapatilacagini ve 6zellikle sehirlerarasi
trenlerin Istanbul’un disinda kalacagini ve hizli
trenin sehir merkezine gelmeyecegini diistiniiyoruz.
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Marmaray denize yaslanmig
bir hat, bir anlamda kentsel
tasimacilik, kitle tasimaciligi
bakimindan da sorgulanacak

bir durum...
Prof. Dr. Giingor EVREN

Kiiresellegen Istanbul ve Haydarpasa

Forum/Panel Kasim 2005

MARMARAY PROJESI SU HALIYLE
ISTANBUL SEHIR iCi ULASIMINA COZUM
OLABILIiR Mi ?

Projeyi inceledigimizde; esas noktanin tiip gegit
oldugunu fark ederiz. Tiip ge¢idin iki yakada da
uzantisinin halen mevcut olan TCDD hatlarinin
uzantilar1 ile Gebze- Halkali aras1 direk baglanti
saglandigin1 goriiyoruz. Mevcut iki yolun {i¢ yola
cikarilmasindan Gteye gitmemektedir. Ayrica sehir|
ici ulasimini biiyiik 6l¢tide rahatlatan TCDD banliy6
hatlarinin ingaat dénemi boyunca kapali kalmasi
da bagka bir ulasim sorunu yaratmaktadir.

Rayl tiip gegit baglantilarinin, sehir yogunlugunun
ya da toplu tasit kullanan halkin yogun olarak
yasadig1 bolgelere baglantilarinin olmasi
gerekmektedir. Yani; Anadolu yakasinda Kadikoy-
Kartal arasinda zaten yapilmakta olan
ANADOLURAY tiiple baglantisindan sonra en
azindan Gebze’ye kadar E-5 gilizergahiyla
stirdiiriilmelidir. Benzeri giizergah Avrupa yakasinda
da takip edilmeli, metro istanbul’un 6zellikle
kenarlarda kalan ilgelerinin merkezlerine kadar|
ulasmal1 ve halkin Istanbul’un her kosesine metro
ile ulagimi saglanmalidir. Bahsettigimiz
glizergahlarda metro ¢aligmalart baglamadan TCDD
banliy hatlart ve 6zellikle tasitlart yenilenmeliydi.
Giizergah degisikligi projeye bir an once konulmali,
yeni giizergah ingaati sirasinda TCDD bu giin oldugu
gibi tasimaciligini siirdiirmelidir. Yeni glizergahi ile
¢ozlim getirecegine inandigimiz Marmaray projesi
bitiminde ise, TCDD hatlar1 ve tagitlart yenilenmeli
ve ayni giizergahta daha modern sekilde, sehirlerarasi
yik yolcu tasimaciligt ve sehir i¢i ulasimini
stirdiirmelidir.
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Haydarpasa v.s.. yapilacak
vapilarin ¢ogu istihdam
yaratmayan, istihdami sadece
insaat sirasinda yaratan
yatirimlard: Insaat sirasimda
istihdam yaratan boyle
yatirimlarin en biiyiik
nitelikleri enflasyonist
olmasidir. ...bizde bu ¢ok
yapilmistir.

Arslan Baser KAFAOGLU

Kiiresellesen Istanbul ve Haydarpasa
Forum/Panel Kasim 2005

HUKUMETIN VE ILGILi KURULUSLARIN
GERCEK NiYETi NEDIiR?

Ozellikle hiikiimetin ve bu projenin bas
oyuncularindan olan Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesinin esas hedefi Kentsel Doniisiim
Projesidir.

yapilmaya calisilan Istanbul’da tek simif yaratma
¢abasidir. Yani 6zellikle tiretim alanlar1 ortadan
kaldirildiginda veya sehir disina atildiginda, toplu
tasimaya gerek kalmayacaktir.

Yeni diinya kenti uluslar arasi ticaretin ve
Ortadogu’nun yonetildigi siyaset merkezi olacaktir.
Yani var olan tarihi veya dogal giizellikler de yeni
sahiplerine sunulacak sekilde korunacaktir.

hizmet edecek az sayidaki is¢i siifi denizi ve dogay1
bile goremeden, 6rnegin Bakirkdy’den Kartal’a
gidecektir.

Yani yine tilkemiz satis gelirleriyle vitrine oynarken,
halkimiz arka saflarda is olmadigindan asgari ticreti
bile tartisamayacaktir.

Bu duruma bir 6rnekte; 151.y1l kutlamalar yapilan,
modern tren resimleriyle afise edilen TCDD adina
personel ve yapisal anlamda yatirim yapilmamasidir.
Yapilan hizl: trenin ¢alistirilmasi, teknik bakimi
ile ilgili konularda hi¢bir TCDD personeli egitime
tabi tutulmamugtir.
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TRANSIT YUK TASIMACILIGI
NASIL YAPILACAK?
YUK TRENLERI TUP GECIDi
KULLANACAKLAR MI ?

Bugiinki haliyle ytik tasimaciligi; Anadolu’nun
her tarafindan Haydarpasa’ya kadar gelen ytik
vagonlarinin feribotlarla Sirkeciye gecirilmesi
ve oradan da Avrupa’ya devami seklinde veya
tersiseklinde olmaktadir. bir bagka yontemde
yine Demiryollar1 araciligiyla Haydarpasa
limanina kadar ulastirilan yiikler deniz yolu ile
tasinmaktadir. Her ne kadar demiryollar1 ve
TCDD limanlar1 baglantili kombine tasimacilik
yillardir hatali ulastirma politikalariyla sekteye
ugratilmis olsa da, bahsi gecen ve su an var olan
sistem transit (veya degil) yiik tasimaciliginda
ideal olarak diistiniilmektedir.

Ne yazik ki diistiniilen sistemde yiik tagimaciligi
belirsizliklerle doludur. Yani TCDD limanlari
satilirken Marmara denizinin bazi bolgelerine
yeni limanlar yapilarak feribot gecisi saglanmasi
planlanmaktadir.

Yogun trafigi nedeniyle yiik trenlerinin yaninda
yolcu tasiyan sehirlerarast veya uluslar
arasitrenlerin bile tiip ge¢idi kullanmasi imkéansiz
goriinmektedir.

Bu durumda yukarida bahsettigimiz gercek niyeti
bir kere daha ortaya koymaktadir. Eger projeyle
aranan ¢oziim ulasim sorununu asmaksa; var
olan limanlarin ve demiryollarmin islevlerini
artiracak yatirimlar yapilmali, personel sayilari
artirilmali ve tagimaciligin bu yénde gelismesini
saglayacak 6zendirici tedbirler alinmalidir. Tiip
gecisle beraber metro hatlar1 da, TCDD arazisi
ve yollarinin disinda ulasim ve sehir planlama
uzmanlari destegiyle hazirlanan bir ulagim agi
olarak diistintilmelidir.
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BU PROJE,
BAHSEDILDIGI GiBi
ULASIM SURESINI
KISALTACAK MI?

SEHIRLERARASI
ULASIMI NASIL
ETKILEYECEK ?

HIZLI TREN
TUPGECITTEN
GECEBILECEKMI ?

MARMARAY PROJESE

DLH verilerine gore;

“Halkali'dan Gebze'ye bir yolculuk, Sirkeci'den
Haydarpasa'ya feribotla gec¢is dahil olmak
tizere, mevcut kosullar altinda 185 dakika
stirmektedir. lyilestirilmis banliyé demiryolu
sistemi hizmete agildiginda bu yolculuk 105
dakika stirecektir. Bir bagka ifadeyle yolcular,
bu yolculuktan 80 dakika kazanacaklardir.

Yukarida belirtilen durum dahil olmak iizere,
yolculuk siiresi ile ilgili diger 6rnekler, asagida
sunulmustur:

* Gebze ve Halkali arasi 105 dakika
* Bostanc1 ve Bakirkoy aras1 37 dakika
» Sogiitliigesme ve Yenikapr aras1 12 dakika
o Uskiidar ve Sirkeci aras1 4 dakika “

Bu verilerdeki yol kisalmasi DLH
orneklerinden de anlasilacagi gibi sadece tiip
gecidin saglamis oldugu avantajlardir. Yani
zaten TCDD bugiin Gebze — Haydarpasa arasini
65 dakikada, Halkali — Sirkeci arasini1 45
dakikada kat etmektedir. Iki yonlii tagman yolcu
sayist da tren seferlerinin artirilmasi ve
modernizasyonu ile saglanabilecek bir
durumdur.

Ayrica tiip gegis TCDD baglantilari ile hem
hizli tren ve transit yiik tagimaciligina uygun
tasarlanmali (ya da tasarlanmaliydi) hem de
farkl1 giizergahta calisacak metrolarin
baglantilart saglanmalidir. Ayrica lastik
tekerlekliler i¢in yapilmasi planlanan ikinci
tiip gecis projesinin de rayli sisteme uygun
yapilmasit gerekmektedir.

Ulke niifusunun yaklagik %20’ sinin yasadig
Anadolu’dan Istanbul’a, Istanbul’dan da
Anadolu’ya yogun insan hareketi siirekli olarak
yasanmaktadir. Bu hareketliligin insanlar
acisindan zulme doniismeden saglanmasi,
insanlarm en rahat edebilecek sekilde tasinmasi
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...Raylar1 oncelikli ulasim politikasi
haline getiren hiikiimetin belki de
yapmasi gereken ilk icraati, mesleki
egitimle ilgili hatalar: diizeltmek
olabilir... ...Karayolu merkezli
hiikiimet politikalarimmn son kurbani
demiryolcular degil. Denizyollarinda
da kalifiye eleman sikintisi
yasaniyor... ... Yillardw ihmal edilen
mesleki egitimin yetersizlikleri,
kalifiye eleman yetistirilememesi,
ulasim politikalarimin yoklugu
Tiirkiye yollarmin en derin yarast.
Yollarda da egitimsizlik,
politikasizlik, parasizik nedeniyle
bir ‘kaptansizlik’
yvasaniyor..Demiryolu
calisanlarinin mesleki geligimi i¢in
kurulan yiiksek okullarin sayisi bir
cok iilkede artti. Tiirkiye 'de 1998 de
kapatilan Demiryolu Meslek
Olkulu’nun dengi olarak Ingiltere de
Derby Miihendislik Okulu bulunuyor.
Fransa, Almanya ve Hollanda’da
bu tiir liseler var. Rusya
Federasyonu’'na bagh iilkelerde
yiiziin tizerinde meslek lisesi ile 18
adet Yiiksek Miihendislik Okulu bu
amaca hizmet ediyor. Azerbaycan 'da
Demiryolu Fakiiltesi ile buna bagl
4 miihendislik dali bulunuyor ...

Prof Dr. Zerrin BAYRAKTAR

bir kamu gorevidir. Bunun saglanabilecegi en
ideal yol da yillardir oldugu gibi tren
tasimaciligidir.

TCDD’ ye ait yollarin, Marmaray projesi ile 3
yola ¢ikarilmas1 ve sadece tek yolun TCDD
isletmeciligine birakilmasi, zaten iki yolda
yapilamayan sehirlerarasi yolun tek yolda
yapilmas1 mantigini getirmektedir. Teknik
olarak imkansiz olan bu durum, aslinda
sehirlerarasi trenlerin Istanbul’a girmeyecegi
ipucunu vermektedir. Yani ilk bakista bu proje,
tiip gecisle diistintildiigiinde Istanbul’un her
tarafina ulagim gibi goriinse de Anadolu’dan
gelen yolcunun teknik olarak Gebze’den daha
iceri bir yerde birakilmasini imkansiz hale
getirmektedir.

Hizli tren i¢in yine aym kaygilarimiz gecerlidir.
Sehirlerarast isletmecilige, Gebze-Haydarpasa
(Sogiitlicesme) ve Halkali-Sirkeci (Kumkapi)
arasinda tek yol verildigine ve diger yollarda
ti¢c dakikada bir metro hareketi 6ngoriildiigiine
ve tiip geciste var olan iki yolun metro trafigine
yeterli gelebilecek kapasitede olduguna, metro
haricinde tasitlarin gecisi ile ilgili teknik
calismalar yapilmadigina goére, hizli tren
yolcusu en fazla Gebze’ye kadar gelebilecektir.
Aslinda bu da Istanbul yolcusuna “hizli treni
kullanma” demektir. Istanbul sehir i¢i ulasim|
sorununun ¢6ziilecegi beklenirken, digern
yandan TCDD’ nin kamu veya ticari faaliyetleri
siyasi sov ugruna ortadan kaldirilmaktadir.

Yiizyilin Projesi, Yizyilin Yanlisina Dénmesin!

Bu tiinellerin kente ve ulasima
katkist olmayacag gibi, ulusal
kaynaklar israf eder.

Bu karayolu tiinelleri yerine,
Marmaray'la biitiinlesecek
metro hatlart yapilmali.

Eyiip MUHCU

Mimarlar Odasi Istanbul
Biiyiikkent Sube Baskani

OLASI INSAAT DONEMINDE
ISTANBUL TRAFIiGi
NASIL ETKILENECEK. ?

Istanbul iilkemizin en biiyiik metropoli olmasiyla
birlikte en fazla ulasim sorunu yasanan yerlesim
birimidir. Istanbul’un ulasim sorunu ve arag
trafiginin kilitlenerek insanalarin hareket edemez
hale gelmesinde daha 6ncede vurguladigimiz sekilde
hatal1 ulasim politiklarmimn uygulanmasi yatmaktadir.

Istanbul’daki ulasim sorununa ¢oziim iiretmeyen,
glinii kurtarmaya yonelik bu politikalar hala
stirdiiriilmeye devam edilmektedir. Kalic1 ve kesin
¢oziimler bir tirli yaratilmamaktadir.

Hala metronun ¢6ziim oldugu ¢igirtkanligini
yapanlar, Metrobiis denen lastik tekerli ayrilmis
yolda c¢alisan yeni bir icada imza atmislardir.

Metrobiis yolunda en ideal tagit cadde Metrobiis
yolunda en ideal tasit cadde tramvayidir. Bunu
Marmaray projesine imza atanlar bizim kadar
bilmektedirler.Yol kapatma dénemindeki
Coziimsiizliigii fark eden Istanbul Biiyiik sehir
Belediyesi simdide kademeli ¢alisma saatleri
cikarmaya calismaktadir.

Stiregelen sosyal ve ekonomik yasamin daha kolay
hale gelmesi i¢in gerekli teknik ve bilimsel dnlemleri
almak ve yatirimlar1 gergeklestirmekle gorevli
olmasina ragmen, Istanbul halkinin sosyal ve
ekonomik yasantisina miidahale ederek
c6zme(me)ye calismaktadir. Yani IBB ¢oziim adi
altinda yine daha biiyiik yeni sorunlar yaratmaktadir.

Zaten emekgiler i¢in yasanilir olmaktan ¢ikan
Isatnbul marmaray projesi ile banliyo hatlarin
kaldirilmasi ve diger trenlerim iptal edilmesiyle
en temel hakllar1 olan ulagim hakkindan mahrum
olacaklardir. banliyo hattin1 kullanan giinliitk 130
bin yolcunun ingaat déneminde karayoluna kaymasi
karayollarini adete ara¢ parkina ¢evirecektir.
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Avrupa ve Amerika’da da bize
benzer durumlar olmustur.
Yeniden yapilanip, rekabet
olmadi, disaridan baska
girisler olmadi, altyapi
ayrilmadt, isletme ayrilmad,
yiik, yolcu ayrilmad: diye
oralarda demiryolu geri
kalmamustir, yani teshisin
yanlis olduguna bende

katiliyyorum...”
Prof.Dr. Giingor EVREN

(Degisim Siirecinde Kamu

Hizmetleri ve Demiryolu

Politikalar: Sempozyumu-
13.03.2003- Ankara)

GEBZE-HALKALI HATTI
KAPATILDIGINDA VE OLASI PROJE
BIiTiMINDE PERSONEL NE OLACAK?

Halen caligmakta olan personelin ve isyerlerinin
ingaat sliresince Gebze ve daha dogusunda
calismalarmi siirdiirecegi ve ingaat bitiminde geri
dontilecegi gibi goriintii sergilenmektedir. Ama
Sendikamizin yillardan beridir 1srarla anlatmaya
calistig1 demiryolunu yeniden yapilandirma adryla
hazirlanan projelerde bu durum agikca tarif
edilmektedir. Ornegin son proje olan CANAC
projesine gore de; atdlyelerin ve igyerlerinin
kapatilmas1 ve binalarin yikilmasi emredilmisti.

Kisaca, bu tavsiye siirecinde halen ¢aligmakta olan
personel, emekliligi hak edenler emeklilige
yonlendirilecek, digerleri ise biitiin sosyal ve merkezi
diizeni bozulacak sekilde farkli igyerlerine
dagitilacaktir. Hatta baska kurumlara nakiller bile
s6z konusu olacaktir. Proje bitiminde de tamamen
Ozelestirme mantig1 oldugundan, personele ihtiyag
duyulmayacaktir. CANAC raporunda yikilan
atolyelerin yerine yenileri yapilmayacagi
vurgulanmustir.

Ankara’dan battya dogru uzanan Istanbul, [zmir,
Konya hatlarinin gerekli alt yapilar:
tamamlandiginda, bu giizergahlarin tamaminin
isletmecilik hakkinin 6zel sektore devredilecegi
Hiiktimet biirokratlarin gayri resmi beyanlari ile
deklare edilmektedir. Isletmecilik haklarinin
devredilmesi ile bu hatlarda bir tek TCDD personeli
dahi kalmayacaktir. Bir yasam bi¢imi olan
demiryolcugun izleri buralardan silenecektir. Bu
berberinde 150 yillik bilgi birikiminide yok

edecektir.

Mersin limani 6rneginde oldugu binlerce ¢aligan
bagka isyerlerine ve sehirlere dagilmak zorunda
yada emekli olmak zorunda kalacaktir.
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Istanbul'a Yazik Olmasin.

Karayolu koprii ve tiinel girisimlerinin
ortak ozelligi plan dis1 olmalaridir.
Bu durum, planli gelisme hayaline
indirilen agir bir darbedir. Plan
umutlarina, bugiine kadar plan adina
verilen emeklere, Istanbul'a yazik
olmaktadir.

15 Haziran 2002'de Cumhuriyet'teki
yazimin bashigi "Ugiincii Koprii
Sevdast" idi. Ama anlasiliyor ki, 3.
koprii, sevda degil, bir tutku, daha
otesinde takintt...

3. koprii takintisina "karayolu
tinelleri"” eklendi: "Yedi tepeye yedi
tiinel." Etiitsiiz, projesiz tiineller i¢in
Istanbul Va1111g1 nin 10 Subat 2006
tarihli talebi ile 8 Mart 2006'da ihale
karar1 aliniyor ve hizla yapima
geciliyor. Her giin degisen
giizergahlarin uzunlugu da giinbegiin
artarak 150 km'yi asmis bulunuyor.
Yalniz otomobillerin Bogaz't gegmesi
icin ngoriilen tiinel de akil almaz bir
aceleyle ihale asamasina getirilmis
bulunuyor. Oysa, tiip tiinelle Bogaz'm
demiryolu ile gegis projesi
(Marmaray) sona yaklastyor. Bu
asamada, ne pahasina olursa olsun
otomobillere Bogaz'i gegirme telasini,
olumlu yorumlamak olasi midir? Ne
yazik ki, bu 6nemli gelismeler
kamuoyunun ve ilgili sivil toplum
orgiitlerinin bilgisi disinda
gelismektedir.

7 Agustos Sali giinii, Cumhuriyet'te
"Topbas'in 3. képrii 1srar” basligt
altinda IBB Bagkani'nin "Istanbul'un
kopriilere ihtiyaci var. 2012 yilina
geldigimizde 3. Bogaz kopriisii belki
bitmis olacak" sozleri yer aliyordu.
Saym Topbas'in, Istanbul'un képriilere
ihtiyact oldugu goriisii acaba hangi
plana ve hangi etiide dayanmaktadir?
Artik onlara sorulmadan Istanbul'a
¢ivi cakilmayacak diyerek
olusturdugu ve planli gelisme adina
umut yaratan IMP (Istanbul
Metropoliten Planlama ve Kentsel
Tasarim Merkezi)'nin 1/100 000
oleekli gevre diizeni plani IBB
Meclisi'nce oybirligi ile onaylanmustir.
Bu planda 3. koprii yer almamaktadir.
Halen siirmekte olan planlama
stirecine ise bugiine degin ne koprii
ne de tiineller girebilmistir.

Transit tagimalara yonelik olarak
Karadeniz sahil yolunun Avrupa ile
baglantisinin 3. koprii ile saglanacagt
ileri siiriilmektedir. Oysa transit
trafigin Bogaz koprii gegislerindeki
pay1 yiizde 2 dolayindadir ve artmast
olasiligr da gézikmemektedir.
Karayolu koprii ve tiinel girisimlerinin
ortak 6zelligi plan dis1 olmalaridir.
Bu durum, planl gelisme hayaline

indirilen agir bir darbedir. Plan
umutlarina, bugiine kadar plan adina
verilen emeklere, Istanbul'a yazik
olmaktadir. Plan dis1 bu girisimlerde
1/100 000 6lgekli plan sdyle dursun,
plan strateji ve ilkelerine bile uyum
kaygisi bile duyulmamugtir. Istanbul
i¢in, rayl1 sistem agirlikli, denizyolunu
en etkin bigimde kullanan ve
otobiislerle desteklenmis bir toplu
tagima sisteminin olusturulmasindan
baska bir ¢oziim bulunmamaktadir.
O halde, planl olarak toplu tasimay1
etkinlestirme ve bu amaci
destekleyecek bigimde otomobil
kullaninimi normallestirme (yani
6zendirmeme hatta caydirma)
cabalarinin digindaki gelismeleri
onaylamak olasi degildir.

Karayolu koprii ve tiinelleri, ¢6ziim
olmak bir yana sorunlari
agirlastiracaktir. 1973 yilinda
isletmeye agilan Bogazicgi
Kopriisii'niin kapasitesine 1996
yilinda erisilebilecegi karayolu
tiinelleri ve kopriileri, toplu tasimadan
baska segenegi olmayanlara degil,
otomobil sahiplerine yoneliktir. Bu
nedenle ulastirmanin hakgalik ilkesine
aykiridir. Ne var ki, sonugta otomobil
kullanimini ve tikanikliklar artiracak
bu koprii ve tiineller otobiis
isletmeciligini olumsuz etkileyecektir.
Ongorillmisken 1978 yilinda 2.
koprii, yapimi giindeme gelmistir.
Ikinci kopriiniin kaderi de ayni olmus
kisa siirede kapasitesine erigmistir.
Yani karayolunda yaratilan kapasite,
kisa stirede talebini yaratmakta, trafik
sikisikligl denilen sorunu, bir iist
diizeye tasimaktan baska ise
yaramamaktadir.

1973 yilinda Bogazi¢i Kopriisii'niin,
1989 yilinda Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii'niin igletmeye a¢ilmasindan
sonra, yolcu ve tasit gegisleri, bu
kopriilerin insanlarmn ulagimina degil,
tasitlarin gegisine yaradiklarini
gostermektedir. Soyle ki; 1972 yilina
gore, 2007 yilinda Bogaz'dan tasit
gecisi 30.0 katina gikarken yolcu
sayist 4.0 katina bile ¢ikamamustir.
3. koprii, 1. ve 2. koprityle zaten
onemli o6lgiide azaldiklarini
gordiigiimiiz ormanlara yeni bir saldirt
anlamini tastyacaktir. Yani solugumuz
iyice kesilecek, kiiresel 1sinmaya hiz
kazandirilacaktir.

Karayolu tiinellerine kaynak
saglanmas1 amaciyla, en yogun
ulastirma eksenleri iizerinde kuleler
dikilmesi projeleri ise
dustindiirtictidir. Karayolu tiinelleri
kentin yerlesim dolusunu
etkileyecektir. Bogaz otomobil
tinelinin, tarihi yarimadaya

verebilecegi zararlar, ne yazik ki
distintilmiiyor.

Son yillardaki kazalar ve yanginlar
karayolu tiinellerinin ne denli riskli
olduklarm ortaya ¢ikarmistir. 1999
yilinda Mont Blanc Tiineli'nde
meydana gelen yanginda 39, Tauern
Tiineli'nde 12 ve 2001 yilinda Saint
Gothard Tiineli'nde 11 can kaybi
olmustur. Birinci olaydan sonra
Fransiz Parlamentosu'nda bir bilimsel
rapor baglaminda karayolu tiinelleri
icin o6nlemler ongorilmistir. 2002
yilinda AB Komisyonu'nun &nerisi
iizerine 2004 yilinda AB Parlamentosu
tarafindan karayolu tiinelleri i¢in gok
6nemli altyap1 ve isletme onlemleri
uygulamaya konulmus bulunmaktadir.
Bu durumda karayolu tiinellerindeki
yatirim ve isletme maliyetlerinde ciddi
yiikselmeler meydana gelmistir.
Boston'da 12 km . uzunlugundaki
tiinel 16.5 milyar dolara
tamamlanabilmistir. Paris'te 7.5 km.
uzunlugundaki tiinelin maliyeti 2.23
milyar Avro dolaymdadir.

Istanbul'daki tiinellerin kilometresi
i¢in 10-15 milyon dolardan soz
edilmesi, gerekli yapisal énlemlerin
alinip alinmadig:i kuskusunu
uyandirmaktadir. Bogaz otomobil
tiineli, zaten hem havalandirma hem
de giivenlik gerekleri agisindan ¢ok
6nemli sorunlar yaratmaktadir. Su
anda yapilmakta olan tiinellerin
etiitlerindeki yetersizlik, ITU Tagkisla
Yerleskesi'nde ve bazi bolgelerde
catlaklar olusmasina neden olmus,
bir¢ok binanin bosaltilmasini
gerektirmistir. Isletme daha sorunlu
ve risklidir. Cok pahali yatirim ve
isletme 6nlemlerine kargin, giivenlik
sonunda siiriiciilerin davranigina bagh
kalmaktadir. Plansiz olarak yiiriitiilen
karayolu koprii ve tiinel girisimleri,
Istanbul'un ulastirma sorunlarina
¢oziim degildir. Karayolu tiinelleri
ulasima yarar saglamayacagi gibi
6nemli bir tehlike potansiyeli
olusturacaktir.

Bu nedenle, eldeki ek kaynaklarin da
tiimiiyle rayli sisteme yonlendirilmesi,
tartiymasiz en akilct ve dogru
¢oziimdiir. O halde yapilmasi gereken,
tiinel yapimini durdurmak, 3. koprii
ile Bogaz otomobil tiinelini
giindemden ¢ikarmak ve gergek planl
gelisim yoluna girmektir. Yoksa
Istanbul'a yazik olacaktir.

Prof. Dr. Giingor EVREN
Cumbhuriyet — 03.10.2007
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150 yillik demiryolu
deneyiminin yansimasi
icin,

Asya-Avrupa kesintisiz
demiryolu ulasim
icin,

Arac degil insan odakh
bir ulasim
icin,

Banliyo giizergahinda
bulunan tarihi ve
kiiltiirel mirasin
yagmalanmamasi

icin,

Haydarpasa’nin
trenlere ve halka
kapanmamasi
icin,

ve
yiizyilin projesi
Marmarayin
yiizyilin yanhsina
doniismemesi
icin

Yiiriiyoruz.

NEDEN RAYDA YURUYORUZ..?

Marmaray nedir ?; 20/30 y1l 6ncesinde projelendirilen
ve amac1 uluslar arasi ve sehirlerarast yiik yolcu
tasimaciligini transit olarak yaparken, sehir i¢i ulasimina
da katki sunmas1 distiniilen bir projeydi. Bu giiniin
Istanbul’unda 30 y1l 6ncesine gére olusan degisiklikler,
deprem riskinin artmasi ya da fark edilmesi, niifus artist,
sehrin yerlesimin kuzeye kaymasi, yeniden planlama
gerektirmektedir. Gilizergdhin zaten var olan banliyo
glizergdhinin tizerinde planlanmasi, tiip gegisin iki yol
olmasi, TCDD’nin taleplerinin dikkate alinmamasi, bilim
adamlarinin onerilerinin dikkate alinmamasi gibi nedenler
yetersizligin gostergesidir. Marmaray projesi tiip gecisler
uzantisinda giincellenerek yeniden planlanmalidir.

Neresine Karsiy1z?; Tiip gecis 6ne ¢ikarilarak, glizergah
tartisilmiyor. Giizergah niifus yogunlugunun hareketinden
ve ozellikle toplu tasit kullaniminin kuzeyde olmasi
nedeniyle yanlistir. Elbette sehrin her tarafi metro agiyla
donatilmalidir. Ancak ana arter olarak, 6rnegin su anki
E-5 giizergahi gibi halkin kisa siirede ulasabilecegi bir
boliim belirlenmelidir.

Bugiin iki yol olan Gebze- Halkali arasi ii¢ yola
cikarilacaktir. Ve yolcu akisi E-5 ten olacagindan bu ytik
tikanikliga sebep olacaktir. En az iki yil siirecek insaat
doneminde, bu giin bile tikanan karayollarinda ¢ekecegi
eziyet halkimizin kér1 olacaktir.

Proje tamamlandiginda TCDD’nin elinde tek yol kalacak.

i| Tip geciste iki yol olup ancak Marmaray’a cevap

vereceginden; hizli tren, bolgesel yolcu trenleri ( Adapazari
ekspresi gibi) sehirler aras1 ve uluslar arasi yiik ve yolcu
trenlerini Gebze- Halkali bolgesi disina

Gtelenecektir. Yani tiip gecise evet hatali giizergaha hayir..
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Bu projede
TCDD
yoktur.

Bilim
yoktur.

Emekciler
yoktur.

Ongorii
yoktur.

Kkdkddd
Bu projede
IMFE,IMP
vardir.

Rantsal Doniisiim
vardir.

Kamu kurumlarinin
tasfiyesi
vardir.

Otel, Motel, Kongre
merkezi
vardir.

Onerimiz Anadoluray’in Gebze’ya kadar
uzatilmasidir. Halen insaati devam eden ve
Kadikoy- Kartal arasi yapilan Anadoluray tiip
gecisle birlestirilmeli, Gebze’ye kadar uzatilmali,
Avrupa yakasinda da benzer bir giizergah
izlenmelidir. Bu haliyle hem insaat dénemindeki
sikigiklik yine TCDD’nin banliyo trenleri ile
atlatilabilecek, hem de ulasim ¢oziimleri saglanmis
olacaktir. Onerimiz dogrultusunda proje
tamalandiginda; TCDD simdiki giizergahinda
daha seri ve siklikta sehirlerarasi ve sehiri¢i her
tirld tren isletmeciligini yapabilecektir.

Neden bu Giizergah?; Bir proje yapilirken halkin,
calisanlarin, kurumlarin ve tlkenin yarari
aranmalidir. Marmaray projesi ile TCDD’nin
elinde olan arazilerin ulusal ya da uluslar arasi
sermaye gruplarinin projelerine sunulacagini
distintiyoruz. Ve yukarda bahsettigimiz sekliyle
de halkin yarar1 degil, Istanbulu sunacaklar1 yeni
sahiplerinin ¢ikarlar1 ve istekleri diistintilmektedir.
IETT garaji, AKM, Muhsin Ertugrul Sahnesi
satiglar1 gibi, halkin ve iilkenin yararlari
diisiilmeyecektir. Zaten 6zellestrilmenin kendisinde
halk yarar1 yoktur.

NE IMF NE IMP. Artik yapilmakta olan higbir
projede halkin yarari diisiildiigtinii zannetmiyoruz.
Bu projede Isanbul’u parasi olana sunma ve
hazirlama projesidir. Halk1 ve emekgileri digar1
atma projesidir. IMF projesidir. IMP (istanbul
Metropolitan Planlama Biirosu) projesidir

HiCBIR SEY iCiN GEC DEGILDiR.SiMDi
ORGUTLU MUCADELEMIiZDE YUZYILIN
YANLISINI ONLEME ZAMANIDIR..
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