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Basina ve Kamuoyuna
“TCDD’de Yolcu Treni Cahstirlmayan Hatlar”

TCDD Genel Mudiirliigii 28.12.2009 tarihli bir yazisiyla “verimsiz isletildikleri” ve “isletildikleri
parkurlarda yol calismalar1 yapilacagi” gerekceleriyle 8 yolcu treninin seferlerine son vermistir.Daha
onceleri yine benzer gerekgelerle bir dizi tren seferden kaldirilmis, hi¢ yolcu tasimacilig1 yapilmayan hatlar
arasina yeni hatlar katilmigtir.

Yolcu trenlerinin seferden kaldirilmalari “Demiryollarinin  Yeniden Yapilanmasi” adi altinda
uygulanan politikalarin yansimasindan baska bir sey degildir.

Bir siiredir, Booz-Allen&Hamilton Sirketi'nin 1995 yilinda hazirladigi “TCDD'nin Rehabilitasyonu,
Yeniden Yapilandirilmas:t ve Finansman” baslikli raporu ile 2002 yilinda hazirlanan Canac Raporunda
belirtilen 6nermeler demiryolu yoneticileri tarafindan bir emir olarak telakki edilmis ve istemler siyasi
iradenin bu yondeki kararliligi ile de denk diiserek bir bir hayata gecirilmektedir.

Yani, TCDD bir kamu kurumu olarak kamusal isletmecilik gdrevini bir kenara birakarak karlilig
temel alan isletmeciligi esas alirken uygulamalar ile kamusal bir ulasim araci olan trenden yararlanmak
isteyen yore halkinin ulasim hakkini engellenmektedir.

1950 yillardan bu yana uygulanan karayolu agirlikli ulasim politikalar1 sonucu demiryollarimiz
devamli olarak ihmal edilmistir. Gelinen siiregte; diger ulagtirma modlar1 karsisinda demiryolunda yolcu
tagimaciliginin pay1 her gecen giin azalmustir.

Toplam 11.005 km demiryolumuz mevcut olup, bunun 2.306 km.si tali hatlar (istasyon hatlari, fabrika
baglantilar1 vb.) olup, ana hat: 8.699 km.dir. Bunun 156.244 km.si hi¢ kullanilmamakta, atil olarak
bulunmaktadir. 1581.484 km.lik kesimde ise yolcu tasimaciligi yapilmamaktadir. Yani toplam 1737.728
km.lik demiryolumuz yolcu trenine hasrettir. Boylece TCDD Anahat sebekesinin yaklasik %20’sinde yolcu
tagimaciligi yapilmamaktadir.

Bugiin mevcut 11 bin km demiryolu hatti ulastirma sistemimiz igerisinde islevsiz bir duruma
getirilmistir. Son 7 yil iginde "demiryollarinin devlet politikasi haline getirildigini" her firsatta ifade eden
Adalet ve Kalkinma Partisi (AKP) doneminde 198 km.lik Esenkent-Hasanbey arasi hizli tren
isletmeciliginin 6ne ¢ikartildigi, 11 bin km konvansiyonel mevcut demiryolunun ise kendi kaderine terk
edildigi bir siireci yasamaktayiz.

Sendikamiz tarafindan hazirlanan YOLCU TRENI CALISTIRILMAYAN HATLAR RAPORU
iste bu gercekligi somut olarak ortaya koymaktadir.

Yunus AKIL
Genel Baskan

EKLER:
1. TCDD’de Yolcu Treni Calistirilmayan Hatlar Raporumuz
2. TCDD’de Yolcu Treni Calistirllmayan Hatlarin Listesi
3. TCDD’de Yolcu Treni Calistirilmayan Hatlar1 Gosterir Demiryolu Haritasi

Not: Bilgiler ve haritanin renkli hali sendikamiz web sayfamizda yer almaktadir.



YOLCU TRENI CALISTIRILMAYAN HATLAR
RAPORU

TCDD Genel Midiirliiglinin 28.12.2009 Tarih ve B.11.2.DDY.0.14.00.12-402.02-
59244 sayili yazilariyla “verimsiz isletildikleri” ve “isletildikleri parkurlarda yol calismalari
yapilacagi” gerekgeleriyle;

01.01.2010 tarihinden itibaren karsilikli olarak Ankara-Zonguldak-Ankara arasinda
isleyen Karaelmas Ekspresi, Ankara-Kars-Ankara arasinda isleyen Erzurum Ekspresi, Kars-
Akyaka-Kars arasinda isleyen yolcu treni, Diyarbakir-Adana-Diyarbakir arasinda isleyen
yolcu treni ve Kiitahya-Balikesir-Kiitahya arasinda isleyen yolcu trenlerinin seferlerine,

10.01.2010 tarihinden itibaren karsilikli olarak Ankara-Malatya-Ankara arasinda
isleyen 4 Eylil Mavi Treni seferlerine, 16.01.2010 tarihinden itibaren ise karsilikli olarak
Ankara-Basmane (Izmir)-Ankara arasinda isleyen 9 Eyliil Ekspresi seferlerine son verilmistir.

Daha onceleri yine benzer gerekcelerle bir dizi tren seferden kaldirilmis, hi¢ yolcu
tagimacilig1 yapilmayan hatlar arasina yeni hatlar katilmistir.

Iskenderun- Toprakkale arasi yol 27.05.2009 tarihinden itibaren yol calismasi
yapilacag1 gerekgesiyle yolcu tren seferlerine son verilmistir.03.03.2008 tarihinde Ortaklar-
Denizli aras1 kapatilmistir. Yine yol ¢alismalar1 gerekgesiyle Istanbul-Denizli arasinda isleyen
Pamukkale Ekspresi 24.07.2008 tarihinde, istanbul-Adana arasinda isleyen Toros Ekspresi
20.07.2008 tarihinde, Afyon-Alsancak arasinda g¢alisan Posta treni 03.03.2008, Basmane-
Isparta arasinda isleyen Goller Ekspresi 03.03.2008 arasinda seferine son verilmistir. Malatya-
Narlt hatti1 Kumlu-Kapidere istasyonlar1 arasinda 23.01.2010 tarihinde meydana gelen heyelan
nedeniyle yol tren trafigine kapali bulunmaktadir.

Yolcu trenlerinin seferden kaldirilmalar1 “Demiryollarinin Yeniden Yapilanmasi” adi
altinda uygulanan politikalarin yansimasindan bagka bir sey degildir.

Booz-Allen&Hamilton ~ Sirketinin 1995  yilinda  hazirladigit =~ “TCDD'nin
Rehabilitasyonu, Yeniden Yapilandirilmasi ve Finansman Raporu”  baslikli raporda
“TCDD’nin agirlikli olarak yiik tasimacilifi yapmasini, yolcu tasimaciliginda ise, prestij
trenlerinin kullanilmasi” 2002 yilinda Canac Raporunda ise “kar getirmeyen hatlarin
kapatilmasi, bu hatlardaki istasyon ve diger demiryolu binalarinin bir daha isletmeye
acilmamast i¢in satilmasi yada yikilmasini, birkag prestij treni disinda yolcu tasimaciligindan
vazgecilmesi, tasimaciligin kaldirildigi yerlerdeki arazi ve binalarin elden ¢ikartilmasini,
prestij trenlerinin de Ozellestirilmesi, istihdamin daraltilmasi asli faaliyetin disinda kalan
faaliyetlerden vazgecilmesini, limanlarin fabrikalarin 6zellestirilmesi” 6ngoriilmiistii.

Son yapilan uygulamalara bakildiginda her iki raporda dile getirilen ve demiryolu
yoneticileri tarafindan bir emir olarak telakki edilen istemler siyasi iradenin bu ydndeki
kararlilig1 ile de denk diiserek bir bir hayata gegmektedir.

Yani, TCDD bir kamu kurumu olarak kamusal isletmecilik gorevini bir kenara
birakarak karliligi temel alan igletmeciligi esas almaktadir. Bu uygulamalar ile kamusal bir
ulasim araci olan trenden yararlanmak isteyen yore halkinin ulagim hakki engellenmektedir.



19501 yillardan bu yana uygulanan karayolu agirlikli ulasim politikalar1 sonucu
demiryollarimiz devamli olarak ihmal edilmistir. 1950 yilinda yolcu tasimaciliginda
demiryolunun pay1 %42, karayolunun payr %>50.3, denizyolunun pay1 %7.5 havayolunun
pay1t 0.0 iken, bu paylar 1960 yilinda sirasiyla %24.0, %72.9, %2.0 ve %0.4, 1970 yilinda
%7.6, %91.4, %0.3, %0.7, 1980 yilinda ise %4.5, %94.8, %0.2 ve %0.5 olmustur.

Gelinen siirecte diger ulastirma modlar1 arasindaki demiryolunda yolcu tagimaciliginin
pay1 her gecen giin azalmistir. 1983’te %3,5, 1990°da %2,5, 2000°de %2.2 ve giiniimiizde de
%?2’ye kadar diigmiistiir.

Bu oranlar Isvigre’de‘%14.3, Avusturya’da %9.9, Macaristan’da %9.6, Romanya’da
%9.3, Almanya’da 9%7.4, Ingiltere’de %6.3’tiir. Ayrica Avrupa ulasim politikalarinda
demiryolu ve denizyolunun yiikseltilmesi yoniindedir.

Ulkemizin birincil enerji ihtiyact yilda ortalama % 4-5 ve elektrik enerjisi ihtiyact % 8
gibi bir hizla artmaktadir. Uygulanan enerji politikalarinin da etkisi ile olusan enerji
ihtiyacinin ulusal kaynaklarla karsilanmasi miimkiin goziikmemektedir. Bu nedenle 6nemli
olgiide birincil enerji ithalatina gitmek gerekmektedir. Ulkemizin yillik enerji ithalati 35-40
milyar $ mertebelerine ulasmis durumdadir. ithalat igerisindeki en &nemli pay petroliindir.

Petrol tiiketimini inceledigimizde {ilkemizin yanlis ulastirma politikalarin1 ve bu
nedenle 6denen bedelleri agik¢a gormek miimkiindiir.

Istatistikler iilkemizin yillik petrol tiiketiminin yaklasik % 80’inin ulasim sektdriinde
tiketildigini gostermektedir. Alt modlar itibariyle incelendiginde bu tiikketimin % 85’inin
karayolunda, yaklasik olarak %13’iiniin ise havayolu sisteminde kullanildigi goriilmektedir.
Tiiketim igerisindeki demiryolu pay1 ise sadece % 2’dir.

Ote yandan yapilan ¢alismalar demiryolu sisteminin énemli digsalliklar yarattigini da
ispatlamistir. Bugiin ayni isi liretmek i¢in demiryolu sisteminde karayoluna gore yaklasik 3’ e
1 gibi bir oranda enerji ihtiyaci duyuldugu bilimsel bir gercekliktir.

Tiim bu gergeklik bir gerekliligi de beraberinde getirmektedir. O da petrol ithalati i¢in
her yil milyarlarca dolar akitan iilkemizde ulastirma sektoriiniin petrole olan bagimliliginin
ortadan kaldirilmasinin iilkemizin birinci 6nceligi oldugudur.

Durum bodyleyken TCDD idaresi gerek yiik, gerekse de yolcu tagimaciligindaki tagima
paylarinin artirilmast icin ¢aba sarf etmesi gerekirken demiryollarinin iglevsiz hale getirmek
icin elinden geleni yapmaktadir.

Toplam 11005 km demiryolumuz mevcut olup, bunun 2306 km.si tali hatlar (istasyon
hatlari, fabrika baglantilar1 vb.) olup, ana hat: 8699 km.dir. Bunun 167 km.si hig
kullanilmamakta atil olarak bulunmaktadir. 1.581 km.lik kesimde ise yolcu tagimaciligi
yapilmamaktadir. Yani toplam 1737 km.lik demiryolumuz yolcu trenine hasrettir. Boylece
TCDD Anahat sebekesinin %20’sinde yolcu tagimaciligi yapilmamaktadir.

Oyle ki icerisinde demiryolu bulunmasina karsin su an itibariyla 7 il merkezinde
yolcu treni ¢cahstirilmamaktadir. Bunlar; Mardin, Kahramanmaras, Isparta, Burdur, Van
Kirklareli, Denizli’dir.



Mevcut 11 bin km demiryolu hatt1 ulagtirma sistemimiz igerisinde islevsiz bir duruma
getirilmistir. Son 7 y1l i¢inde "demiryollarinin devlet politikasi haline getirildigini" her firsatta
ifade eden Adalet ve Kalkinma Partisi (AKP) doneminde 198 km.lik Esenkent-Hasanbey arasi
hizli tren isletmeciliginin 6ne ¢ikartildigi, 11 bin km konvansiyonel mevcut demiryolunun ise
kendi kaderine terk edildigi bir siireci yagamaktayiz.

Tim diinya; ekonomik olmasi, ¢evreye olan zararinin azligi, petrole bagimli
olmayis1, can giivenliginin yiliksek olusu gibi nedenlerle demiryollarina yonelmisken,
iilkemizde halen pahali ve yilda binlerce 6lii ve yaraliya neden olan, ¢evreye yaydigi egzoz
gazlar1 ve yarattig1 giiriiltiiye ragmen karayolu agirlikli bir ulasim sisteminde 1srar edilmesi
artik diisiiniilmemeli, seferden kaldirilmasi diisiintilen yolcu trenleriyle ilgili bu karar iptal
edilmeli, ayrica yolcu treni ¢alistirllmayan hatlarda da bir 6nce yolcu treni ¢alistirilmaya
baslanmalidir.



TCDD'DE YOLCU TRENI GALISTIRILMAYAN HATLAR RAPORUMUZUN EKi
-TCDD'NIN TOPLAM HATTI ILE 06.03.2009 TARIHI ITIBARIYLE
KULLANILMAYAN VE YOLCU TASIMACILIGI YAPILMAYAN HATLARI GOSTERIR TABLO

TCDD TOPLAM HAT UZUNLUGU

UZUNLUGU (KM)

Tali Hatlar (istasyon hatlari, fabrika baglantilari vb.) 2306

Ana Hat 8699

TOPLAM 11005
KULLANILMAYAN ANA HATLAR

HATTI UZUNLUGU (KM) |ACIKLAMA

Samsun-Carsamba arasi

35,037

18.12.2004 tarihinde kapatiimistir.

Eredli-Armutguk arasi

14,000

07.05.2000 tarihinde kapatilmigtir.

Bozanodnu-Egirdir arasi

31,368

18.12.2003 tarihinde kapatiimistir.

Satlag-Civril arasi

30,225

Uzun yillardan beri kullanilmamaktadir.

Mandira-Kirklareli arasi

45,594

Uzun yillardan beri kullanilmamaktadir.

Akyaka-Dogukapi 10,993[1992 yilindan beri kapatiimistir.
TOPLAM 167,217
YOLCU TASIMACILIGI YAPILMAYAN HATLAR

HATTI UZUNLUGU (KM) |ACIKLAMA
Cankiri-Irmak arasi 102,255
Kars-Akyaka arasi 53,206
iskenderun-Toprakkale arasi 58,909
Van-Kapikdy arasi 116,69

Usak-Afyon arasi 133,158
Afyon-Karakuyu arasi 112,4
Denizli-Sitlag-Karakuyu-Gimuisgiin-Bozandni arasi 187,704
Aydin-Denizli arasi 130,625
GUmusgln-Burdur arasi 23,91
Bozanénii-Isparta arasi 13,36
Senyurt-Mardin arasi 24,34
Samsun-Azot arasi| 11,55
Kopruagzi-Maras arasi 27,928
Hanli-Bostankaya arasi 44
Karkamis-Sinir (Cobanbey) arasi 55,909
Narli-Gaziantep arasi 84,009
Tavsanli-Tungbilek arasi 13,373
Kitahya-Seyitdmer arasi 26,512
Aliaga-Menemen arasi ¢ift hat 51,2|(25+600x2)
Fevzipasa-Malatya arasi 250,559
Basmane-Ulukent arasi ¢ift hat 48,894((24+447x2)
TOPLAM 1570,491

Not: Karkamis- Sinir (Cobanbey) ve Van-Kapikdy arasinda uluslar arasi yolcu trenleri galismakta olup, anilan
bdlgelerde seyahat etmek isteyen yurt ici yolcusu kabul edilmemektedir.
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