ANKARA-ISTANBUL HIZLI TREN MACERAMIZ

Ulkemizin en biiyiik 2 metropoliiniin demiryolu sistemi {izerinden (miimkiin olan ve/veya
olmayan ayrimi yapilmaksizin) en hizli sekilde bir birine baglanmasi 30 yili agkin bir siiregte
tiim siyasi iktidarlarin basarilamayani1 bagarmak adina riiyalarini siislemistir.

Bir Cumhurbaskanimizin “bana demiryolu demeyin, demiryolu komiinist isidir”
degerlendirmesi; arkasindan bir Fransa gezisi sirasinda bindigi TGV’ye Oykiinerek bizde
bundan alalim 6zlemi ve hizlandirilmis tren faciasinin starti sirasinda sayin Basbakanimizin
10. yil marsina atifla ““... ne ordiinliz bugiine kadar...” sozleri aslinda bu riiyanin degisik
tezahiirlerinden baska bir anlam tagimamaktadir.

Gergi siireg tlilkemizi hizli demiryolu ile tanigtiramamistir ama uzun yillar siiren bu macera
tiim hazirlik ve harcanan mesailere tezat olusturacak sekilde alinan ani kararlarla traji-komik
bir dykiiye donlismiistiir.

Uyku oncesi bir doz hizli tren ve yillar siiren; 6li topragi serpilmis ve yanlis ulastirma
politikalar ile 1skalanarak gecirilmis yeni bir siireg...

1- Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu Projesi
Bu siirecteki ilk durak Ayas tiineli olarak ta anilan siirat demiryolu projesidir.
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Projenin amaci; Ankara - Istanbul arasinda mevcut 576 km'lik diisiik standartli demiryolunu
160 km. kisaltilarak 416 km'ye diisiirtilmesi ve proje standartlarinin yiikseltilerek hizin 260
km/sa. ¢ikartilmast ve yolculuk siliresinin 7 saatten 1,5-2 saate indirilmesi olarak
tanimlanmustir.

Proje 1975 yilinda yatirim programina alinmistir.

Hattin ilk etapta Sincan-Arifiye arasindaki 260 km’lik kesiminin etiit isleri ve avan projeleri
1977-1980 yillar1 arasinda Alman OBERMAYER Firmasina yaptirilmistir.



Gilizergahin tamami Ankara — Sincan — Ayas — Beypazar1 — Cayirhan — Goyniik — Arifiye —
Sogiitliigesme -Yenikap1 (Istanbul)’dan olusmaktadir. Ik etapta 85 km,lik Sincan-Cayirhan
kesimi 1976-79 yillar arasinda 5 ayr1 kisim halinde ihale edilmistir.

Proje’ye iliskin olarak; 1983-1993 Ulastirma Ana Planinda su ifadelerle destek verilmistir:

“Bu projenin bitirilmesi ile tek hatli mevcut Ankara-Istanbul Demiryolu 161 Km. kisaltilacak
ve lilkemiz ekonomisine saglayacagi ucuz tasimaciligin yanmi sira gliniimiizde biiyiik
boyutlarda doviz harcamasi gerektiren, gelecekte ise ¢ozlimiin son derece karmasik olacagi
acik olan enerji konusunda olduk¢a 6nemli tasarruf saglanmasi ile katkida bulunacaktir.1980
Yilinda Ankara-istanbul arasinda 19 gidis ve 19 gelis olmak iizere giinde 19 gift tren
calistirilabilinirken, bu yeni yol isletmeye acildiginda giinde ilk kademede 96 ¢ift tren ve
talebin artmasi halinde sinyalizasyon tertibinde yapilacak bir yenileme ile 182 c¢ift tren”
calistirilmas1 6ngoriilmektedir.(1983-1993 Ulastirma Ana Plant,DPT Yayinlari........... S.7)

Projeye Ana Planla yillar itibartyla asagidaki &deneklerin ayrilmasi istenilmistir. Ancak
iktidara gelen ANAP tarafindan ana plan uygulanmadan rafa kaldirilmistir.

( Milyon TL.)
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993
3.120 9.358 6.600 7.250 2.750 10.275 26.424 26.424 26.424 26424 26.424

Bu kesimde bugiine kadar 380 milyon $ harcama yapilarak % 75 oraninda fiziki gergeklesme
saglanmigtir. Kalan iglerin bitirilebilmesi i¢cin 150 milyon $ &denege ihtiya¢ vardir. DLH
Genel Midiirligiince ana hatlariyla yapilan isler ve saglanan gelismeler soyle
Ozetlenmektedir.

1.Kisim 2899 m. giizergah ve 10665 m. uzunlugundaki Ayas tiinelinin 8000 m’lik bolimii
ikmal edilmistir.

2. Kisim 10552 m. uzunlugundaki giizergah ile 1298 m. uzunlugundaki Ovagay1 I ve II
tiinellerini kapsayan bu kisimda %40 oraninda gergeklesme saglanmis 1980 yilinda 8/505
say1li kararnameye gore tasfiye edilmistir.

3. Kisim 32 Km uzunlugundaki giizergahi kapsayan bu bdliimde %60 oraninda ger¢eklesme
saglanmig ve yeterli 6denek verilmediginden insaat faaliyetleri 1989 yilinda durmustur.

4. Kisim 14.8 Km. uzunlugundaki giizergahi kapsayan bu boliimde 1892 m. uzunlugundaki
Kirmir I-11 tiinelleriyle birlikte hat 1987 yilinda ikmal edilerek kesin kabulii yapilmistir.

5. Kisim 6900 m. giizergahi ve 7100 m. uzunlugundaki Cayirhan Tiinelini ihtiva eden toplam
14 Km.lik hatta %92 oraninda gerceklesme saglanmig ise de 1994 yilinda kararname ile
tasfiye edilmistir.

Su anda atil durumda bulunan Sincan-Cayirhan hat kesiminin tamamlanmasi durumunda bile,
bu bolgede bulunan yillik 1.5 milyon tonluk trona madeni tasimasi demiryolu ile
yapilabilecektir



Baktigimizda bugiin itibariyle projenin tamamlanabilmesi icin DLH Genel Miidiirliigiince
belirtilen rakam 3,8 Milyar $ olup yine DLH Genel Miidiirliigliniin rakamlarina gére projenin
tamamlanmasi ile y1lda ortalama 350 Milyon $ gelir beklenmektedir.

TEKNIK OZELLIKLER
Hat Uzunlugu
1. Kisim (Sincan-Cayirhan) : 85 Km.
2. Kisim (Cayirhan-Arifiye) : 175 Km.
TOPLAM : 260 Km.
Maksimum Egim : %012,5
Tiinel Uzunlugu-Sayisi : 78.8 Km., 28 Adet
Minimum Kurp Yaricap: : 3000 m
Maksimum Hiz : 260 Km/Saat
Proje Dizaym : Cift Hat Elektrikli, Sinyalli
Istasyon Sayisi : 9 Adet
Proje Maliyeti : 3.8 Milyar $
Projenin Son Durumu : I. Kisimda %75 Fiziki Gergeklesme Saglandi

2- Siirat Demiryolu Projesinin Tasfiyesi ve TCDD’nin Mevcut Hatta Yonelik Arayislar:
Kamuoyunda Ayas Tiineli diye bilinen Siirat demiryolu ile ilgili ¢aligmalarin tasfiyesi siireci
ile birlikte, Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesinin hizli tren projesine evrilme siireci
birbiri ile cakigir.

2.1- Ankara-istanbul Rehabilitasyon Projesi

Siirat Demiryolu ¢ok pahalidir Ulkemizin 3.8 milyar $ daha katlanacak kaynag
bulunmamaktadir. Ancak onun yerine TCDD’nin bir ikamesi vardir. Artik yeni bir agamaya
gecilmistir. Ankara-Istanbul aras1 mutlaka hizlandirilacaktir.

Baslangi¢ da Ankara-Haydarpasa Mevcut Demiryolunun lyilestirilmesi Projesi olusturulur.
1994 yilindan itibaren yatinm programlarinda boy gostermeye baslayan projenin
karakteristlikleri ogiinden bugiine temel olarak 3 farkli boyut kazanir.

e Projenin Ilk Hali
e Projenin Ihale Siirecindeki Hali
e Hizlandirilmis Tren

Bu siirecin izlenmesi iilkemizde ki ulastirma politikalarinin hangi ilkelerle olusturuldugunu da
acike¢a ortaya koymasi bakimindan bir ibret dersi niteligindedir.

Isterseniz simdi rasyonel bulunmayan 3.8 milyar $’lik bir yatirnmin alternatifinin nereden
nereye geldigini birlikte inceleyelim.

2.1.1-Projenin i1k Hali

576 Km.’lik mevcut Ankara-Istanbul koridorunun halihazirda yaklasik %340 ¢ift hatl olup,
koridorun tamamu sinyalli ve elektriklidir. Hattin genelinde tek hat isletmeciligi yapilmasi, iist
yap1 malzemelerinin yipranmis olmasi ve diisiik geometrik standartlarla ¢calisma zorunlulugu
hat {lizerinde yapilabilecek azami hiz1 120 km/saatle sinirlamakta ve bu da seyir siiresini
artirmaktadir.

Bu projede tilkenin yolcu potansiyelinin giderek arttig1 ve demiryolu sebekemizin ana arteri
olan Ankara-Istanbul koridorunda 160 Km’lik bir hiza imkan saglanarak seyir siiresinin



azaltildigi ve konforun yikseltildigi bir isletmecilik yapisina ulasilmast i¢in yolun
iyilestirilmesi hedeflenmistir. Bu sayede seyahat siiresi yeni alinacak tren setleri ile 4,5 saate
dustriilecektir.

Proje kapsaminda; Gebze-Esenkent arasindaki 491 Km’lik kesimde hattin 150 Km’sinin
varyanta alinmasi, 65 Km. 2. hat yapimi, 60 Km’lik kesimde altyap: iyilestirilmesi, tiim
giizergah boyunca {ist yapi iyilestirilmesi ve elektro mekanik islerinin yapilmasi planlanmistir.

Projenin yaklagik maliyeti 238 Milyon § olarak belirlenmis ve 4 yilda tamamlanmasi
Ongorilmiistiir.

Ancak zaman igerisinde siirat demiryolu projesinin de tasfiyesi goz oniine alinarak hiz
az bulunarak proje yeniden dizayn edilmistir.

2.1.2-Projenin fhale Siirecindeki Hali:

Proje hiz1 200 Km/saate ¢ikartilmistir. Mevcut hattin standardinin yiikseltilmesi ve yanina 2.
hattin yapilmasi ongoriilmiistiir. Maliyetler dikkate alinarak insaat ¢alismalarinin {i¢ asamada
gerceklestirilmesi planlanmistir. Yeni sekliyle projenin maliyeti 1,4 milyar $ olarak tahmin
edilmektedir.

o ilk Asama (Esenkent-Eskisehir 206 Km)
e Proje Maliyeti: 402 Milyon $
¢ Getirisi: Seyahat siiresini; Konvansiyonel trenlerle 7 saat 30 dakikadan, yeni ¢eken
ve cekilen araglar ile 4 saat 30 dakikaya indirecektir.
o ikinci Asama (Inénii-Mekece 99 Km)
e Proje Maliyeti: 550 Milyon $
¢ Getirisi: Seyahat siiresini; yeni ¢ceken ve ¢ekilen araglar ile 4 saate indirecektir.

o Ugiincii Asama (Mekece-Kdsekdy 75 Km)

e Proje Maliyeti: 450 Milyon $
¢Getirisi: Seyahat siiresini; yeni ¢eken ve g¢ekilen araclar ile 3 saat 10 dakikaya
indirecektir.

Projenin tamamlanmasindan sonra konforlu ve giivenli bir seyahatin saglanacag1 parkurda;
yiik tagimaciliginda halen 3,1 olan payimiz %5’e, yolcu tasimaciliinda %9,1 olan payimiz
ise %16,7’ye yiikselecektir.

Bu sayede Ankara-Eskisehir aras1 1.5 saat kisalacak, bu kisalma Ankara-Balikesir ve Ankara-
[zmir parkurlarindaki seyahat siiresini de azaltacaktir.

Tatbikat projeleri hazirlanmadan bu haliyle; 9.2.1999 tarih ve 23606 sayili Bakanlar Kurulu
Karar1 geregince, Birinci asamay1 olusturan Esenkent-Indnii kesiminin ihalesi ig¢in DPT
Miistesarligi’ndan onay istenmis, DPT ve Hazine Miistesarliklarindan %100 dis kredili ihale
izni alinarak, 17.9.1999 tarihinde Uluslar arasi ihaleye ¢ikilmis ve 28.4.2000 tarihinde
teklifler alinmastir.

2.1.3- ihale Siireci
Thaleye ¢ikilan 206 Km’lik Esenkent-Eskisehir kesiminde yapilacak isler soyle ozetlenebilir.
200 Km/saat hiza gore ihalesine ¢ikilan projede; 101 Km’lik kesimin yeni ¢ift hat varyant



olarak insaas1, 90 Km. 2. hat yapimi, 630 Km. altyapi iyilestirilmesi, tiim giizergahta iist yap1
yenilemesi ve elektro mekanik islerinin yapilmasi 6ngoriilmiistiir.

Ayrica tatbikat projelerinin insaat islerini alacak firmaca yapilmasi kararlastirilmis ve ihaleye
bu sekilde ¢ikilmistir.

Ihaleye uluslararas1 diizeyde 6 konsorsiyum teklif vermis ve Alsim-Alarko liderligindeki
Ispanyol OHL firmasi ile olusturulan konsorsiyum ihaleyi kazanmustir.

Ihaleyi kazanan konsorsiyum ile 23.11.2000 tarihinde ticari sdzlesme imzalanmis ve kredi
islemleri i¢in 7.12.2000 tarihinde Hazine Miistesarligina gonderilmistir.

Bu arada projenin fizibilite etiidleri ihale bedeline gore 2001 yilinda yeniden hazirlanip DPT
tarafindan degerlendirilmis ve YPK’nin 22.6.2001 tarih ve 2001/31 sayili karartyla uygun
gorilmustiir.

Projenin I. Etabini olusturan 206 km 'lik Esenkent - Eskisehir kesiminin temeli 08.6.2003
tarihinde atilmistir. 1. etabin yapimina iligskin olarak saglanan dis proje kredisi 17.11.2003
tarihinde islerlik kazanmig ve Firmaya %7 avans 6demesi yapilmistir. 19.02.2004 tarihinde
firma Beylikkoprii-Hasanbey arasinda insaat ¢alismalarina baslamistir.

437 milyon €°luk kredinin yer aldig1 595 milyon €’luk kredi paketinin geri 6demesi soyledir;
¢175 milyon €’luk kismui 3 y1l geri 6demesiz, toplam 5 y1l vade ile,
Faiz: EURIBOR + 1,75 ile 5 yilda,
210 milyon €’luk kism1 40 ay geri 6demesiz, toplam 13 yil 4 ay vade ile,
Faiz: EURIBOR + 0,7 ile
210 milyon €’luk kism1 13 y1l geri 6demesiz, 34 yil vadeli
Faiz: % 0,2
odenecektir.

2.1.4-Hizlandirilmis Tren
Evet, hizlandirma icin gerekli adimlar atilmistir. Ancak 5 Aralik 2005°te tamamlanmasi
planlanan ¢alismalara kadar hiz riiyasi i¢in higbir sey yapmadan beklenmeli midir?

Sorunun cevabi kendisi kadar hizla gelir. HEKULA....

......... tarihli tel emriyle 15.12.2003-31.12.2003 tarihleri arasinda Ankara-Istanbul arasinda
isletmeciligin durdurulacagt ve 1 hafta siireyle Ankara-Eskisehir, 1 Hafta siireyle de
Eskisehir-Istanbul arasinda yol yenileme c¢alismalar1 yapilacagi ve tiim yol bakim ve yenileme
araglarinin bu bolgeye sevk edilmesi emirlenir.

Fikir daha once higbir siyasi iktidarin riiyasina bile giremeyecek kadar dahiyanedir. 15 giinde
biitlin yolun bakim1 tamamlanacak ve trenler birden hizlanacaktir.

Ancak c¢alismalar basladiktan sonra 15 giinde bu isin bitirilemeyecegi anlagilmistir. Tiim
uyarilara ragmen Ankara-Istanbul arasinin hizlandirilmasi kararliligindan asla vazgegilmemis
ve hatta sona dogru bilim adamlariyla yapilan toplant1 da Sayin Genel Miidiiriin deneme seferi
sirasinda ““...makiniste bas bas dedim gitti, bi sey de olmadi...”sdzleriyle bilimsel !!!
temellere de oturtulmustur.



Ve biiyiik giin gelir...

Sayin Basbakan’in yesil diskiyle harekete gecen Yakup Kadri Ekspresi 22.07.2004 tarihine
kadar stirecek hiz yolculuguna baslar...

Pamukova sonrasi diizenlenen raporlarda yapilan ¢alismalar soyle tarif edilmektedir.

... Sonug olarak 80 teknik eleman, 602 is¢i ve 8 adet makine grubu ile araliksiz 5 (bes) ay siireyle
calisma yapilarak

® Makaslardaki gegislerden 44 dakika
® Genis kurplar ve diiz yollar ile kapatilan hemzeminlerdeki gecislerden 50 dakika
® Durulan istasyon sayisinin azaltilmasindan 6 dakika

Olmak iizere seyir siiresinden toplam 100 dakika kazanilmig olmasina ragmen; seyir giivenligi
bakimindan bu kazanimin 75 dakikas1 Hizlandirilmis Tren’in seyir siiresine yansitilarak diger
ekspreslerle 6 saat 30 dakika olan seyir siiresi 5 saat 15 dakikaya indirilmistir...

Evet milyarlarca €’luk yatirim kararlar1 alinirken 7 saat 30 dakika olarak gosterilen seyir
stiresi meger gercekte 6 saat 30 dakika imis...

Ne yapmalidir? Tabiki en kolay olani..

Kimsenin aklina sorumlular tesbit edildigine gére Yakup Kadri Ekspresi yoluna ni¢in devam
etmemistir? Sorusu gelmez...

Vicdanlar susmus, susturulmustur. ..

2.1.5-Yeniden Hizh Tren
Hizlandirilmis tren macerasinin hiisranla sonuglanmasi ve aklanmayla gecen yaklasik 1 yillik
slire¢ sonrasinda tiim bu yasananlar1 unutturacak yepyeni bir fikir gelir akla...

Her ne kadar Firma 19.02.2004 tarihinde insaat ¢aligmalarina baslamis da olsa; bu hiz yeterli
olamaz yakisan yapilmalidir ve buna gore hiz 05.05.2005 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile
250 Km/saate yiikseltilir.

Bu da ilk anda akla bu siire i¢inde yapilan imalatlara iligkin sorular getirmektedir.

Bir an i¢in ihale prosediirleri disinda bir talimatla firmadan bu hiz artirimina yonelik ¢alisma
yapmasi istenmis olabilecegini diisiinsek bile bu kez de sozlesme geregi tatbikat projelerini
ingaata baslamadan once hazirlamak ve TCDD’ye onaylatmakla yilikiimlii firmanin yeni hiza
gore tatbikat projelerini ne zaman revize ettigi sorusuyla karsi karsiya kaliriz.

Acaba firma insaat caligmalarina avan projeler iizerinden mi baslamistir? Zira hizin 200
Km/saat’ten 250 Km/saat’e c¢ikartilmasimin ciddi dizayn degisikliklerini de beraberinde
getirecegi asikardir.

Artik proje soyle tarif edilmektedir.
Ulkemizin en biiyiik iki metropolii olan Ankara ve Istanbul arasinda son teknolojiye uygun
yliksek standartli hizli demiryolu yapilmasi suretiyle, bu hat {izerinde 250 km hiz yapabilen



“Hizli Tren”ler ile konforlu ve giivenli bir yolculuk yapilarak seyahat siiresinin 3 saate
indirilmesi amag¢lanmustir.

Sézkonusu proje Ankara-istanbul arasindaki seyahat siiresini kisalttig1 gibi Ankara-Eskisehir,
Ankara-Afyon, Ankara-Izmir ve Ankara-Konya giizergahlarinda da &nemli olgiide zaman
tasarrufu saglayacaktir.

Ad1 gecen Hizli Tren Projesi Tiirk Demiryollar1 i¢in bir baglangic olup, Demiryollarimizda
yeni bir ¢ag agacaktir. S6z konusu proje iki etap halinde degerlendirilmistir.

5 Aralik 2005 tarihinde tamamlanacak olan I. etabin yapim c¢alismalari siiratli bir sekilde
siirdiiriilmektedir. ALSIM-ALARKO liderliginde Ispanyol OHL Firmasi ile olusan
konsorsiyum tarafindan yapimina baglanilan 1.etabin sézlesme bedeli + sigorta primi olmak
lizere toplam 459 milyon EURO dur. Ancak, hizin 200 km/s den 250 km/s ¢ikmas1 ve mevcut
hattin korunmasi nedeniyle meydan gelen kesif artiglar1 ile birlikte yaklagik maliyet 629
milyon EURO olarak hesaplanmistir. Projenin 1.Etab1 olan Eskisehir — Esenkent arasinin
Eyliil / 2006 sonu itibariyle bitirilmesi planlanmaktadir.

2003 yil1 harcamasi : 99.100.000 YTL
2004 y1l1 harcamasi : 122.475.000 YTL
2005 yil1 harcamasi : 219.954.047 YTL
2006 y1l1 6denegi :336.314.000 YTL

Mart 2006 sonu itibariyle; % 63 oraninda fiziki gerceklesme saglanmis olup toprak islerinde
gerceklesme %99 mertebesine ulasmustir. Ote yandan sanat yapilar1 imalatlar1 hizla devam
etmektedir.

Ustyap1 da ise; gerekli olan 50.845 ton rayin ve 680.000 adet baglanti malzemesinin tamami
ile 680.000 adet traversin %77'si Tiirkiye'ye gelmistir.

Bugiine kadar, 50.000 m .lik bdliimiin iistyapisi tamamlanmig, 28.000 m .lik boliimiin ise
katener direklerinin montaj1 yapilmistir.

Projenin devamu niteliginde olan ve 05.05.2005 tarihli Bakanlar Kurulu Karar ile 1.Etap
kapsamina alinan Sincan-Esenkent arasinin altyapi insaati ihalesi 19.12.2005 tarihinde,
Eskisehir - Indnii arasinmn altyap: ingaat1 ihalesi ise 20.12.2005 tarihinde yapilmustir. S6z
konusu islerin 24.03.2006 tarihinde sozlesmesi imzalanmis ve 03.04.2006 tarihinde yer
teslimi yapilmigtir.

Projenin 2.Etabi ise, Kosekdy-Vezirhan (104 Km) ve Vezirhan-Inonii (54 Km) olmak iizere
iki kesimde yapilacaktir. Hazine Miistesarliginca Uluslaras1 Kredili ihale izni 15.10.2004
tarihinde verilmistir. 8 Agustos 2005 tarihinde teklifler alinarak degerlendirilmis ve
13.10.2005 tarihinde ihale karar1 TCDD Yonetim Kurulunca onaylanmistir. Ancak Kamu
fhale Kurumuna yapilan itirazlar neticesinde, Kurum ihale dosyasin1 yeniden
degerlendirilmek {lizere TCDD’ye iade etmistir. Halen degerlendirme c¢alismalar1 devam
etmektedir. Bu kesime ait Yiiksel Proje tarafindan hazirlanan tatbikat projelerinin 250
Km/saat hiza uygun olarak revizesi i¢inde ayrica ihaleye ¢ikilmistir.Bu kesime ait teknik
ozellikleri sOyle 6zetlenebilir.

inénii-Vezirhan Vezirhan-Kosekoy
Proje Maliyeti 650.000.000 YTL (350,9 Milyon €) 650.000.000 YTL (348,9 Milyon €)
Tiineller (23 adet en uzunu L:4.960 m.) : 21.965 m. (16 adet en uzunu L:3.580 m.): 17.096 m.



Viyadiik ve Koprii (14 adet en uzunu L:1.961 m.) : 6.879 m.

Alt ve iist geciit (1 adet alt ve 9 adet list gegit)
Ac kapa tiinel (2 adet) :1.327 m.
Tarimsal gecis (4 adet)
Menfez (31 adet)
Toprak isleri
Yarma (6,5 milyon m.3 tiineller dahil)
Dolgu (1,1 milyon m.3)

(11 adet st gegit)
(1 adet) : 219 m.
(33 adet)

(101 adet)

(6,4 milyon m.3 tiineller dahil)
(3,5 milyon m.3)

(19 adetenuzunu L: 855 m.):

3421 m.

Ayrica; 2.etabin devami niteligindeki Kosekdy-Gebze arasindaki 56 km’lik kesimin proje
calismalar1 21.03.2006 tarihinde tamamlanmig, Sincan-Ankara kesimi igin ise proje

calismalar1 devam etmektedir.

Ana hatlari ile yapilan ¢alismalar asagida sunulmustur.

2.2. Projenin Ozeti

Kuskusuz tiim bu anlatilanlar aslinda tasarim ve projelendirme siire¢lerinin nasil traji komik
bir hal aldigim1 acikca gostermektedir. Ancak daha kolay anlasilabilmesi i¢in temel
degiskenlerle rehabilitasyondan hizli trene gecisin hikayesini 6zetlemek dnem tagimaktadir.

Iste sdylemlerde Fransiz TGV’si, Japon Shinkansen’i ile 6zdeslestiren ve saatte 250 Km hiz

yapacak olan Tiirk mucizesi...

Proje Tahmini Beklenen Ankara-H.pasa
Adi Kesim Karekteristigi Maliyet Harcama Seyahat Siiresi
Ankara-Istanbul Gebze- 160 Km/saat 237 Milyon $ - .
! Reh. Projesi Esenkent Saat Bags1 Tren 0 21D DIl e
Eskisehir- 200 Km/saat 402 Milyon $ - .
= Esenkent Saat Basi Tren et 0 10kl sle
“ . T . . _ . _
= Ankara-istanbul In6ni 200 Km/saat 550 Milyon $ 4 Saat
2 . Mekece Saat Bags1 Tren
Reh. Projesi Mek 200 Km/saat | 450 Milyon $
ekece- saal ilyon - .
Kosekoy Saat Basi Tren S et 1D el
TOPLAM 1.402 Milyon $ - 3 Saat 10 Dakika
sl -l e MARMARAY Insaati sonrasi tek hat kullanilacak
Hizli Tren Gebze
Gebze- 250 Km/saat
Kosekdy Saat Bag1 Tren
Kosekoy- 250 Km/saat
Vezirhan Saat Basi Tren
s Vezirhan- 250 Km/saat
E Inénii Saat Bag1 Tren
= Inonii- 250 Km/saat
%;" Eskisehir Saat Basi Tren
Eskigehir- 250K m/saat . . .
Esenkent St B T 437 Milyon € 632 Milyon € 4 Saat 30 Dakika
Esenkent- 250 Km/saat
Sincan Saat Basi Tren
Sincan- 250 Km/saat
Ankara Saat Bag1 Tren
TOPLAM 3 Saat 10 Dakika
YA DIGERLERI
Ankara-Istanbul 250K m/saat .
Siirat Demiryolu Saat Basi Tren 3.8 Milyar § 1,5-2 Saat
Hizlandirilmig Tren 140 Km/saat 15 Trilyon TL 5 Saat




2.3. Kronolojik Olarak Hiz Macerasinin Tarihgesi

Demistik ya ;

“Gergi siire¢ lilkemizi hizli demiryolu ile tanistiramamistir ama uzun yillar siiren bu macera
tiim hazirlik ve harcanan mesailere tezat olusturacak sekilde alinan ani kararlarla traji-komik
bir 0ykiiye doniismiistiir.”

Diye iste adim adim yasananlar.

e 1975
e 28 Mart.1977

e 1977-1980

e 1976-79

e 1980

e 1989

e 1987

e 21.05.1992

e 1994

* 1996

e 1999

e 19.03.1999

e 21.06.1999

e 17.9.1999

e 28.4.2000

e 23.11.2000

e 2001

Siirat Demiryolu Projesinin Yatirim Programina alinmast.
Ayas Tiineli’nin temelinin Basbakan Yardimcisi Necmettin Erbakan tarafindan temelinin
atilmasi

Sincan-Arifiye arasindaki 260 km.lik kesiminin etiit isleri ve avan projelerinin Alman
OBERMAYER Firmasina yaptirilmistir.

Siirat Demiryolu Projesi Sincan-Cayirhan boliimiiniin 5 ayr1 kisim halinde ihalesi

Siirat Demiryolu Projesinin %40 oraninda gerceklesme saglanmis 2. Kisminin 8/505 sayili
kararnameye gore tasfiyesi

Siirat Demiryolu Projesinin %60 oraninda gergeklesme saglanmig 3. Kisimin 6deneksizlikten
durdurulmast

Siirat Demiryolu Projesinin 4. Kisminin ikmal edilerek kesin kabulii
YPK toplantisinda projenin ismi “Ankara-istanbul Siirat Demiryolu Projesi” olarak degistirildi.
Siirat Demiryolu Projesinin 5.kisminin kararname ile tasfiyesi,

237.7 Milyon $ tutarindaki Ankara-istanbul Rehabilitasyon Projesinin hazirlanmasi

Proje hizinin 200 Km/saat olarak revizesi

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi 1. Fizibilite Etiidiiniin DPT’ye génderilmesi

DPT’nin I. Etaba yonelik ihale izni

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi I.etap uluslar arasi ihaleye gikilmasi

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon I.etap Projesi tekliflerin alinmasi

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi I.etap ticari sézlesme imzalanmasi

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi 2. fizibilite



21.04.2002

17.01.2003

08.06.2003

01.10.2003

06.10.2003

17.11.2003

05.12.2003

15.12.2003

19.02.2004

22.04.2004

4.6.2004

22.07.2004

16.12.2004

30.12.2004

05.05.2005

05.05.2005

2005

08.08.2005

13.09.2005

12.10.2005

13.10.2005

05.12.2005

Kredinin Bakanlar kurulunca onaylanmasi

Ispanyol Bakanlar Kurulunca Kredi onay1

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi I.etap temel atma téreni

II. Etabin 200 Km/saat hiza gore tatbikat projesi ihalesi

II. Etabin 200 Km/saat hiza gore tatbikat projesi sozlesmesi

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi l.etap i¢in Hazine Miistesarligi’nca kredi onay1
Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi Letap igin % 7 avans ddemesi ve yer teslimi

Ankara-Istanbul arasindaki seyahat siiresini 5 saate indircek Hizlandirilmis tren igin
rehabilitasyon ¢aligmalarinin baglangici

Hasanbey-Beylikova arasindaki arazilerde insaat ¢alismalarina baglanmasi
Inénii-Kosekdy’iin 200 Km/saat hiza gore yapilan tatbikat projelerinin kesin kabulii

Ankara-Istanbul arasindaki seyahat siiresini 5 saate indiren Hizlandirilns tren seferlerinin
baslangici

Pamukova Kazas1
Inonii-Késekdy Onyeterlilik Thale ilan
Inonii-K6sekdy on yeterlilik ihale tekliflerinin alinmast,

Proje hizinin 250 Km/saate ¢ikarilmasi ve proje kapsamina; Sincan-Esenkent’in ilavesi,
Eskisehir Gar’in yer altina alinmasi ve mevcut hattin korunarak, ¢ift hatli yeni bir yolyapilmasi
i¢in Ulastirma Bakanligi ve DPT’ye miiracaat edilmesi. Bu islerin yapimi i¢in 195 milyon €
ilave kredi talebi

Bakanlar Kurulu Karari ile Sincan-Esenkent’in 1.Etap kapsamina alinmasi

Proje hizmin 200’den 250 Km/saate gikartilmasi ve Projenin isminin Ankara-istanbul Hizli
Tren Projesi olarak degistirilmesi, Eskisehir Garin yer altina alinmasi, mevcut hattin
korunarak, ¢ift hatli yeni bir yol yapilmasina iligkin Bakanlar Kurulu Karari

Ankara-Istanbul Rehabilitasyon Projesi 3. fizibilite

Indnii-Kosekdy nihai tekliflerin alinmast,
Sincan-Esenkent ve Eskisehir-inonii hat kesimlerinin 6z kaynaktan yapilmasi i¢in DPT onay1

Sincan-Esenkent ve Eskisehir-Inonii hat kesimlerinin 19-20 Aralik 2005°te 6z kaynaklardan
ihalesi igin KiK’ten onay alinmasi

Indnii-Kosekdy Ihalenin Sonuglanmasi
Gebze-Kdsekdy projelendirmesi isleminin Il.etap projelendirmeye eklenmesi
Temel atma toreninde Basbakanin beyanina gére Ankara-istanbul Projesinin tamamlanma

tarihi,
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e 12.12.2005 Indnii-Késekdy ihalesinin KIK’¢ce TCDD’ye iadesi
e 19.12.2005  Sincan-Esenkent’in altyap1 ingaat ihalesi

e 20.12.2005  Eskisehir - Inonii arasinin altyap insaat: ihalesi

e ... II. Etabin revize tatbikat projesi ihalesi

e 23.12.2005 II. Etabin revize tatbikat projesi sozlesmesi

e 21.02.2006  Ankara-Sincan arasi tatbikat projesi yapim ihalesi

e 24.03.2006  Sincan-Esenkent arasi i¢in ticari sézlesmenin imzalanmasi
e (3.04.2006  Sincan-Esenkent arasi yer teslimi

e .. Gebze-Kosekoy arasi tatbikat projesi yapim ihalesi

e Haziran 2006 26.04.2005 tarihli YPK toplantisinda Ulastirma Bakaninca beyan edilen Ankara-Istanbul
Projesinin tamamlanma tarihi,

e 29.12.2006  Polatli (Duatepe) tiinelinin agilis téreninde Ulastirma Bankinca beyan edilen Ankara-Istanbul
Projesinin I. Etabinin tamamlanma tarihi,

Aslinda bu igler acis1 hal herhangi bir yoruma gerek birakmiyor. Ama bu denli kafa karigiklig
icinde goriilmeyen ve/veya goriilmek istenmeyen aksakliklarinda dile getirilmesinde fayda
bulunmaktadir.

Uygulama projeleri olmaksizin ¢ikilan ihaleler, insaat devam ederken kaynak sorunlari
coziilmeden ve revize uygulama projeleri hazir olmadan yapiliveren hiz artirimlari, plansizlik
sonucu hizla artan proje maliyetleri, iptal edilen ihaleler, unutulan, geciken ve/veya
geciktirilen isler, sik sik degistirilen fizibilite etiitleri, revizeler, revizeler, revizeler...

3-Ankara-istanbul Rehabilitasyon (Hizh Tren) Projesinde One Cikan Sorunlar
TCDD agisindan uzun yillar sonra gelistirilen bu projenin yeni bir doneme isaret ettigi

sOylenmekle birlikte; projeye biraz daha yakindan bakildiginda, projenin énemli aksakliklar
tagidig1 gézlenmektedir.
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Bu aksakliklar:

1. Yapilan fizibilite etiitlerinde proje uygulanabilir bulunmamistir. Bu nedenle fiyat arttik¢a
fizibilite etiitleri yenilenmis ve her defasinda hedef yila iligkin yolculuk sayilari hizla
arttirllmistir. Yolculuk sayist o denli arttirilmistir ki baslangigta hedef yil 2010 igin
belirlenen 1,5 milyon kisilik tasinacak yolcu sayist 2005 etiidiinde yaklagik 9,5 milyona
cikmistir. Bu tasima miktar1 Ankara-Istanbul arasindaki 6zel araclar da dahil olmak iizere
tiim modlarda olugmasi beklenen yolculuk sayisinin yaklagik %80’ine tekabiil etmektedir.
Bunun anlami projenin tamamlanmasi sonrasinda demiryolu ile giinde 25.000 yolcu
taginacagidir ki bu durum tam doluluk oraninda karsilikli olarak her 22 dakikada bir tren
isletilebilmesi ile miimkiin olabilmektedir.

Ancak; projenin fizibil ¢ikmasi i¢in bu da yeterli olmamis hesaplamalarda kullanilan bilet
ticreti de 8-10 $’lardan 30 €’ya ¢ikartilmak zorunda kalinmustir.

Fizibiliteler

2010 Y1 Hedef Yatirim ) Iskonto Ekonomik
Yolcu Sayisi Tutari Bilet Ucreti Oram Mali Analiz Analiz
1999 Etiidii 1.517.670 237,7 4,4YTL %12 Fizibil Degil | Fizibil Degil
Milyon $
2001 Etiidii | 2.529.450 437 12 YTL %12 Fizibil Degil | Fizibil Degil
Milyon €
2005 Etiidii | 9.495.512 1.433 30 Euro %10 Fizibil Fizibil
Milyon €

2. Giinliik 25.000 yolcu tagimasi bir yana her yarim saatte bir tren isletilecegi iddialarina bile

paralel ara¢ tedarik edilmedigi ( maksimum 419 kisi tasiyabilecek sadece 10 set tilting
dizinin siparisi agilmustir) goriilmektedir. Ustelik bu setlerin Ankara-Konya hizli tren hatt1
icinde kullanilacag1 6ngoriilmektedir.

Projenin 1. kismi (Esenkent-Eskisehir kismi) uygulama projeleri hazirlanmadan ihale
edilmis ve uygulama projelerinin yapimi yiikleniciye birakilmistir.

1. Kisimda Esenkent-Sincan arasi yaklagik 16 km.lik kesim maliyetin yiiksekligi bahane
edilerek proje disinda birakilmis ve halen yiiriitiilmekte olan 2. Etap calismalar1 sirasinda
da bu bolim dikkate alinmamustir. Projede tiim glizergahin cift hatta cikartilmasi
ongoriiliirken yaklasik 16 km.lik bu bolim ayrica ihale edilmek zorunda kalinacaktir.
Ayrica Sincan-Ankara arasinda ki bolim halen dikkatlerden uzak tutulmaya
calisiilmaktadir.




10.

1.

TCDD orerlerinde halen konvansiyonel trenlerle 2 saat 30 dakikalik (Tilting trenlerle 2
saat) parkura sahip olan Ankara-Eskisehir parkurunda mevcut seyahat siiresi gerekge
gosterilmeden 3 saat 30 dakika olarak gosterilmis ve projenin ilk boliimiiniin seyahat
siiresini 2 saat kisaltacaglr iddia edilmistir. Halen yiiriirliikteki orerlerde Baskent
Ekspresinin Ankara-Eskisehir arasi seyahat siiresi 2 saat 32 dakikadir.

Ankara Kalkisg Eskisehir Varig Seyahat Siiresi
Baskent Ekspresi 10:20 12:52 2:32

Proje aslinda Esenkent-K6sekdy olarak olusturuldugu israrla géz ardi edilerek kamuoyuna
Ankara-istanbul’'mus gibi lanse edilmeye calisilmis ve Kosekody-Haydarpasa arasindaki
yogun tren trafigi, ozellikle Gebze-Haydarpasa arast Banliyd ve Adapazari Bolgesel
Trenleri nedeniyle bu boliimde yapilmasi gerekenler ve dogal olarak maliyetler proje
kapsami disinda tutulmustur.

Bu gergevede seyir siireleri hesaplanirken yani 3 saat 10 dakikada Ankara’dan Istanbul’a
gidilecek denirken Ankara ve Istanbul’da hi¢ banliyd treni isletilmeyecegi 6n goriilmiistiir

Buna ragmen 2. etap fizibilite etiitleri i¢in hazirlanan resmi seyir siirelerinde parkur 3 saat
45 dakika olarak ¢ikartilmustir.

2. etabin en Onemli boliimiinii olusturan Mekece-Kdsekdy tiineli yliksek maliyetler
nedeniyle proje kapsamindan ¢ikartilmistir.

1. Etapta Polath Kuzey gecisi kaldirilmak zorunda kalinmistir.

1. Etabin 437 milyon € olarak aciklanmasina karsin bu fiyatlara ¢ikmayacagi
gozlenmektedir. Yiiklenici ile imzalanan sézlesme incelendiginde,

Ankara-istanbul Rehabilitasyon Projesi Sozlesme Fiyatlari

Sira
No

O I AW -

Baz Indirim/Artirim Sozlesme

Konu Fiyat $ Orani Fiyat1 €
Proje Bedeli 6 Milyon 7% (Indirim) 5.499.873
Yol Altyapt Yapim Isleri 160 7 %(Artis) 121.474.469
Bina ve Tesis Insaat: 755 Bin 5% (indirim) 679.113
Yol Ust Yapi Isleri - - 163.854.617
Elektrifikasyon - - 46.023.468
Sinyalizasyon - - 73.818.384
Telekomiinikasyon - - 19.829.293
Kesif Listesi Harici - - -
Kesin Proje - - -
Muh. Kesif Artist - 30% -

TOPLAM 437.179.220

¢ Istimlak bedellerinin sézlesme fiyat1 disinda tutuldugu,

¢ Tatbikat projesinin yapilmamasi nedeniyle toprak islerinde fiili is miktar1 kadar 6deme
yapilacagi,

¢ Bu nedenle sozlesmede toplam bedel tizerinde %30 kesif artis1 olabilecegi belirtilmistir.

¢ Hemzemin gegitlerin nasil ¢oziimlenecegi belirtilmemistir.
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Projede yapilan tadilatlarla birlikte bugiin i¢in 1. etabin maliyetinin yaklasik 750 milyon €’ya
ulastig1 gézlenmektedir.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

2 etap i¢in hazirlattirilan tatbikat projelerinin 250 km/saat hiza gore revizesi i¢in ihaleye
cikilmis ancak projeler hazirlanmadan ingaat ihalesi de yiiriitiilmeye ¢aligilmistir. Yani 1.
etap da oldugu lizere bilinmeyen bir denize yelken agilmistir.

Projenin 1. etabinin gerceklestirildigi Esenkent-Indnii hat kesimi TCDD altyapismin en
diizglin bolimiidiir. Bu boliimde son 10 yillik donemde TCDD isletmesi yaklagik 300
milyon $ yatirim yapmustir.

Degisik Kurulug ve uzmanlarca yapilan calismalar; daha diisiik yatirim bedelleri ile
(hesaplanan maliyetin yaklasik %20’si) seyahat siirelerinde ©nemli iyilestirmeler
yapilabilecegini gostermektedir.

Bir diger ciddi sorun ve maliyet kalemi Eskisehir’de demiryolu sisteminin yer altina
alinmast ile karsimiza ¢ikacaktir. Ciinkii Eskisehir 6nemli bir sanayi kenti olmast yani sira
Enveriye baglantis1 ile Afyon-izmir giizergahi icin de bir baglanti noktasidir. Bu
nedenledir ki Eskigehir salt 2 demiryolu hattinin gegtigi ve metroda oldugu lizere a¢ kapa
sistemiyle yer altina alinamayacak kadar demiryolu isletmeciligi yoniinden kritik bir 6nem
tasimaktadir. Ve giizergahla birlikte garin buglinkii islevleriyle birlikte tlimiiyle yer altina
alinmasinin projeyi kagit lizerinde gosterilmeye calisilan maliyetlerin olduk¢a uzagina
tastyacagi agiktir.

Ote yandan Projenin dizayn siireci ve bu siire¢ icerisinde ve ozellikle ihale sonrasinda
yapilan hiz artirnmlar1 ingaatin teknik kalitesini de sorgulanir hale getirmistir.

Kurplarin yarigaplarina iliskin; olarak proje hizinin 200 Km/saat’ten 250 Km/saat’e
cikisinda, her hangi bir degisiklik yapilmamig ve sorun dever artirnmlart ile
¢cOziimlenmistir.

Ote yandan yol altyapisindaki dolgular yeterince test edilmeden hizla iist yap: serilmeye
baslanmis ve 29.10.2006 tarihini hedef alan is programina gore iist yapi islemlerinin
onemli bir kism1 yogun yaz sicaklarina birakilmistir. Bir kez daha hatirlanmalidir ki 1s1
celik tizerinde daha yiliksek derecelerde hissedilmektedir. Bu durumda mevsim
degisimlerinde olusan 1s1 farklar1 gelik iizerinde 100° lere ulasmaktadir.

Bunun ac¢ik anlami bu is planlamasi ile fizibilitelerde 6n goriilemeyen yiiksek isletme
(6zellikle bakim onarim anlaminda) maliyetleri ve/veya yeni bir bedeldir...

I. Etabin insaat islerine iliskin olarak ciddi uyusmazliklar s6z konusudur. Ornegin toprak
islerinde mart 2006 itibariyle %99’luk bir ger¢eklesme saglandigi sdylenmesine ve buna
gore firmaya 6deme yapilmis olmasina ragmen arazi iizerinde 20.09.2005 tarihli kesfe
gore karsilagtirmali olarak yapilan kisa bir degerlendirmede kazi ve dolgu olarak isin
ancak %50’ler mertebesinde gergeklestirilebildigine isaret etmektedir.

Ote yandan; yeni insa edilen hattin mevcut hatla 11 noktada, otoyol ile 2 noktada kesistigi

ancak Mart 2006 itibariyle bu boliimlerde her hangi bir ger¢eklesmenin saglanamadig,
aymi paralelde ayrica yapilmasi ongoriilen alt-list gecit, viyadilk ve tiinel gibi sanat
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yapilarinda ki gerceklesmelerinde 29.10.2006 tarihli bitirme hedefine gore cok geride
kaldig1 gozlenmektedir.

Bu cergevede I.etap insaatinin 2006 yili i¢erisinde tamamlanmasinin imkansizligi agiktir.
Ancak, tamamlanmig dahi olsa heniiz oturmamig altyapi lizerinde yapilmasi planlanan hiz
gosterilerinin telafisi imkansiz sonucglar dogurabilecegi unutulmamalidir.

ANA BASLIKLAR HALINDE VERILEN BU SORUNLAR DA GOSTERMEKTEDIR
Ki SURAT DEMIRYOLUNUN ALTERNATIFI OLARAK LANSE EDILMEYE
CALISILAN BU PROJE iLE VARILACAGI iDDiA EDILEN HEDEFLER
GERCEKLESTIRILEMEYECEKTIR.

Esenkent-Arifiye olarak sinirlandirilan bu projenin bir an i¢in 1.2 milyar €’ya
tamamlanabilecegi varsayilsa bile,

¢ Haydarpasa (Gebze-Haydarpasa) ve Ankara (Sincan-Ankara) banliyd

bolgelerindeki hizli trenin gegisleri,

Hali hazir proje kapsaminda yer almayan Kosekdy-Gebze nin durumu,

16 km.’lik Sincan-Esenkent kismindaki tek hattin durumu,

Sincan-Ankara arasindaki tek hat,

Arag parki yoniinden alinacak yeni dizilerin azlig1, bakim ve onarim isleriyle ilgili

gerekli tedbirlerin alinmamasi

¢ Hizh tren garlar1 ve bakim onarim tesisleri ile ilgili adimlarin atilmasinda ki
gecikmeler gibi

* & & o

kisithliklar dikkate alindiginda demiryolu isletmeciligine saglayacagi fayda iizerinde dikkatle
yeniden diigiiniilmelidir.

4- GENEL DEGERLENDIRME
4.1- Yiiksek Hiz Proje Dizaymi ve Ankara-istanbul Hizh Tren Projesinin Olusumu;

Genel anlamda yatirim kararlar1 kolaylikla verilebilen veya ben yaptim oldu mantig1 ile tarif
edilemeyecek kararlardir. Ozellikle yiiksek hizli tren karar1 iizerinde dikkatle durulmalidar.

4.1.1. Ulastirma Sistemlerinin Tamamlayiciig Tlkesi

Yiiksek maliyetleri goz oniline alindiginda ulastirma sistemlerine yapilacak yatirimlarin bir
makro planlamaya ihtiya¢ gosterdikleri agiktir. Ancak iilkemizde halen bir ulasgim master
plan1 olmamasi ¢ogu kez yatirimlar1 miikerrer hale getirmektedir.

Bu iki nokta arasindaki ulasim probleminin optimum ¢odziimii i¢in olmazsa olmaz kosuldur.
Yani her hangi bir iki nokta arasinda bir ulasim moduna y6nelik ciddi bir yatirim s6z konusu
ise rasyonel diisiince bir baska mod ile yeni bir kapasite yaratilmasina yonelik olarak
yapilacak yatinmin ancak ve ancak ilk c¢oziimde olusacak kapasite dar bogazina kadar
ertelenmesini gerektirir.
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Ulkemiz Ankara-Istanbul arasmnda ki ulasim sorununun ¢oziimiine yonelik kararini
tartisilmasi gereken bir sekilde karayolu lehinde vermis ve bu kararini da milyarlarca $’lik
yatirim ile realize etmis ve etmeye de devam etmektedir.

Ancak maalesef otoyol yapimina yonelik bu yatinm artik geriye doniilemez bir noktaya
gelmigtir. Bu anlamda yaratilan bu kapasite kullanilmadan estirilmeye caligsilan hizli tren
rlizgar1 makro agidan yanls bir karardir.

4.1.2. Yiiksek Hizh Tren Hatlarinin Dizayni

Bu ¢ercevede bir yiiksek hizli tren hattinin olusumuna yonelik Diinya 6rneginin irdelenmesi
bu ana kadar anlatilmis olan Ankara-Istanbul hattina iliskin veriler hakkinda daha saglikli bir
fikir edinmemize yardime1 olacaktir.

Ulastirma yatirimlarina iliskin karar alma siireci; oncelikli olarak dar bogazin olustugu hat
kesimi i¢in en uygun modun sec¢imine yonelik etiidlerle baglar. Demiryoluna yonelik bir
tercihin olgunlagmasi sonrasinda isletilen siire¢ sOyle 6zetlenebilir.

Ongoriilen Minimum Siireler
Alternatiflerin Olusturulmasi Alternatifli olarak (Konvansiyonel, Hizli, Yiksek Hizli) proje
karakteristliklerinin ~ belirlenmesi  ve Mevcut yapt (Mevcut
konvansiyonel yolcu trenleri, mevcut yiik operasyonlar ile birlikte)
ile ulasilmas1 disiiniilen yap1 arasindaki etkilesimlerin ortaya

konulmasi

Etkilesim Etiidii Her alternatif i¢cin mevcut yapida yapilmasi gereken calismalarin
belirlenmesi

Pazar Etiidii: Alternatif ulastirma modlar1 ve alternatiflere (Konvansiyonel, Hizli,

Yiksek Hizli) goére mevcut yapida ki taleplere iliskin olusabilecek
degisimleri de dikkate alarak Pazar analizinin yapilmasi

Etiidlerin Degerlendirilmesi: Projenin karakteristliklerinin belirlenmesi

Avan Projelerin Hazirlanmasi 6 Ay

Fizibilite Etiidii Fizibil ¢cikmahdir

Finans Kaynaklarinin Belirlenmesi Finans modellemesi dahil

Tatbikat Projelerinin Hazirlanmasi 1Yl

Fizibilitenin Revizesi Tatbikat Projesi Sonucunda Belirlenecek Yapim Maliyetlerine Gore

Projenin Yeniden Degerlendirilmesi

Insaat Ihalesi ve Ilgili Siirecler Tekliflerin toplanmasi, degerlendirilmesi, sézlesme yapilmasi
insaat Siireci 2-3 Y1l
Hattaki Sorunlarin Tespitine Yonelik Test Siiriisleri 6 Ay
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Kesin Kabule kadarki Siire¢ 1 Yil

Isletmeye Almaya Kadar Gegen Toplam Siire 6-10 Y1l

1990 I1 yillarin bagindan itibaren giindemde olan proje ilk asamada, Tiirkiye’nin demiryolu
ulastirmasi acisindan en 6nemli hatlarindan biri olan Ankara-Haydarpasa hattinda kapasitenin
arttirtlmasi ve seyahat siiresinin kisaltilmasi amacina yonelik olarak tiim giizergahin ¢ift hatl
hale getirilmesi, mevcut kurplarin 160 km/saat hiza uygun olarak genisletilmesi, tiim hattin
alt-listyap1 yenilemesinin yapilmasi, yeni yapilacak hatlarin elektro mekanik islerinin ve
mevcut hatta entegrasyonlarinin yapilmasi faaliyetlerini icermekteydi.

Buna bagli olarak projenin ismi Ankara-Haydarpasa Rehabilitasyon Projesi olarak
belirlenmisti.

Siire¢ igerisinde proje hizi 200 km/saat olarak revize edilmis ve proje DLH sorumlulugundaki
Sincan-Arifiye Siirat Demiryolu Projesine bir alternatif olarak sunulmustur.

Proje hizinin 200 km/saat olarak belirlenmesi projenin bir rehabilitasyon projesi olma
niteligini de ortadan kaldirmistir.

DLH ve TCDD arasinda gidip gelen proje sorumlulugu sonugta TCDD’de kalmistir. Finansal
zorluk gerekgeleri ile proje etaplara boliinmiis ve s6z konusu giizergahin diger kesimlere gore
insa agisindan en uygun kesimi olan Esenkent-Eskisehir kesimi 1. etap olarak secilmistir. 1.
etabin yapim isleri kredili olarak ihale edilmistir. Bu siirecte projenin adi halen rehabilitasyon
projesidir. 1. etabin yapim isleri uygulama projesi yapilmaksizin ihale edilmistir.

Uygulama projesinin ihaleyi kazanan firmaca yapilacagi ve yapilacak uygulama projesine
gore belirlenecek maliyetin uygulama sirasinda %30’a kadar artabilecegi sozlesmesinde
belirlenmistir.

fhaleyi kazanan firma ile sézlesme yapilmasindan sonra proje hiz1 250 km/saate ¢ikarilmus
proje adi da Ankara-Istanbul Hizli Demiryolu Projesi olarak degistirilmistir. 1. etabmn
sozlesmesinde igin birinci asamasinin uygulama projesi hazirlanmasi oldugu ve yapim isinin
hazirlanacak bu wuygulama projesine gore ylriitilecegi belirtilmekle birlikte proje
hazirlanmadan yapim islerine baglanmig ve devam ettirilmistir.

2. etap olarak secilen Eskisehir-KosekOy kesiminin daha saglikli olarak yiiriitiilebilmesi
amaciyla bu kesimin uygulama projelerinin hazirlanmasia karar verilmis ve proje ihalesi
yapilmistir. Projeyi alan firma uygulama projelerini hazirlayarak TCDD’ye teslim etmistir.

2. etabin yapim ihalesine iki kesim olarak ¢ikilmis ve teklifler alinmistir. Teklifler alindiktan
sonra yeni yapilacak hattin mevcut hatt1 kullanmamasi, yeni yapilacak hattin sadece yolcu
tasimaciligina hizmet etmesi, yiik tasimaciliginin mevcut hattan siirdiiriilmesi, Eskisehir
Garmin yer altina alinmasi gibi degisiklikler giindeme gelmis ve daha Once hazirlanan
uygulama projesinin revize projesinin hazirlanmasi ihale ile bir baska firmaya verilmistir.

Tim darbogazlar asilarak olusturulabilecek bir yiiksek hizli demiryolu hattinin altyap:

maliyetlerinin 3-3,5 milyar € mertebesine ulasacagi acik¢a goriilmektedir. Ancak bu rakamlar
proje i¢in nihai maliyet olmanin ¢ok otesindedir. Bunu arag¢ temini, hizli tren garlar1 ve arag
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bakim onarim iiniteleri vb. eklentilerle bir arada diisiindiigiimiizde olusacak maliyet tizerinde
dikkatle diistiniilmelidir.

Ana bagliklar halinde bu ek maliyetlere kisaca g6z attigimizda
4.2- Yiiksek Hizh Tren Seti Temini Projesi ( 10 Set)

Ankara-Istanbul yiiksek standarth hizli demiryolu hatt1 iistiinde isletilmek iizere son
teknolojiye uygun saatte 250 km hiz yapabilen ve 419 yolcu kapasiteli 6 vagondan olusan 10
set hizl1 tren seti temin edilmesi programlanmustir.

Ankara-istanbul Hizli Tren Hatt1 iistiinde calistirilmas1 planlanan hizli tren setlerinin temini
icin Hazine Miistesarhigindan 15.10.2004 tarihinde Uluslararas1 Kredili Thale izni alinmustir.

Proje bedeli 270 Milyon YTL olan 10 set Hizl1 Tren temini i¢in 06.07.2005 tarihinde ihaleye
¢ikilmis olup, 19.10.2005 tarihinde ihale sonuglanmustir. fhaleyi ispanya'da yerlesik CAF
firmasi kazanmistir. 29.12.2006 Tarihinde tamamlanacak projeye iligskin olarak temin edilecek
araglarin bu siireye yetisemeyecegi agiktir.

Hizli tren setleri Banliyé Bolgesi olan Gebze-Haydarpasa arasinda “Demiryollar Limanlar ve
Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii’nce yapim planlanan Marmaray Projesi
kapsaminda ingaa edilecek olan hattin geometrisinde? uygun hizla seyretmesi planlanmustir.
Hizli trenlerin son durus istasyonunun Haydarpasa Gar civarinda olmasi planlanmaktadir

4.3- MARMARAY

== Marmare Denizl ==

Amaci; Demiryolu Bogaz Tiip Gegisi ile birlikte Asya-Avrupa demiryolu baglantisini
saglamak ve Istanbul Ulasim sorununa ¢oziim getirmek olarak tarif edilen projenin; Hat
Uzunlugu 13 km’si tiip olamak tizere 76,3 km, Maliyeti ise 1,7 Milyar $ olarak belirlenmistir.
Buna karsilik Gebze-Halkali arasindaki seyahat stiresini 1 saate diisiirecek olan bu projeden
450 Milyon $/Y1l gelir beklenmektedir.
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TEKNIiK OZELLIKLER

Hat Uzunlugu
Avrupa Tarafi : 19,6 Km.
Asya Tarafi :43,4 Km.
TOPLAM 163 Km.
Tasima Kapasitesi
Mevcut Durum : 10.000 Kisi/saat
Projeli Durum : 75.000 Kisi/saat
Yol Dizayn Standartlar:
Maksimum Hiz : 100 Km/Saat
Minimumu Kurp Yaricapt  :300 m
Maksimum Egim : %018
Hat Sayis1
Giizergah 3
Tiip 02

Istasyon Dizayn Standartlar
Minimum Kurp Yaricapi :1.500 m

Istasyonlar orta platformlu olarak yeniden dizayn edilmistir.

Arac Sayisi

2015 yihina kadar : 68 Set * 8 Arac = 544 Arag
2015 yihindan sonra : 84 Set * 8 Ara¢ = 672 Arag
Sinyal isletim Yapisi : 90 Saniye Araliklarla

(40 Tren/saat 1 yon)

Otomatik Tren Kontrol Sistemi (ATC)
ATP (Otomatik Tren Kontrol)

e ATO (Otomatik Tren fsletimi)
e ATS (Otomatik Tren Denetim Sistemi)
e Kabin Sinyalli (Cab Signals)

Proje Maliyeti
insaat isleri : 345 Milyon $
Elektirik ve Mekanik isleri  : 334 Milyon $
Ara¢ Maliyeti : 1.012 Milyon $
TOPLAM : 1.691 Milyon $

Tiim bu teknik degerlendirmelerde gostermektedir ki; lilkemiz acisindan biiylik 6nem tasiyan
MARMARAY Projesi ihale edildigi sekliyle aslinda Istanbul kenti¢i ulasim sorununun
¢Oziimiine yonelik olarak dizayn edilmistir.

Insaat calismalar1 baslayan MARMARAY projesi; hayata gegirildiginde, demiryolu sistemi
icin tiipiin disindaki bdliimlerde sadece tek bir hat tahsis edilebilecektir.

Bunun anlami bu tek hattin hem hizli trenler hem de yiikk ve diger konvansiyonel yolcu
trenleri i¢in kullanim zorunlulugu oldugudur. Bu durumda birka¢ milyar € 6demeyi goze
alarak olusturacagimiz kapasitenin Gebze sonrasinda ki daralma ile degerlendirildiginde
diistindiirticti oldugu aciktir.
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Projenin dikkate alinmak istenmeyen ve 1srarla géz ardi edilen bir diger can alic1 noktasi ise
yapimi baglatilan tiiplerden basta hizli trenler olmak {izere demiryolu araglarinin nasil
gececegidir.

Ciinku tiip iki gecisli olarak dizayn edilmis ve Oncelik kenti¢i gegislere taninmigtir. Bunun
sonucu olarak ta demiryolu gecisleri ancak banliyd isletmeciliginin yapilamayacagi 01:00-
05:00 saatleri arasinda olacaktir. Ancak bu zaman dilimi igerisinde tlip gecislerin 2 saatlik
giinliik periyodik bakiminin da yapilacagi unutulmamalidir.

Verilen bu zaman dilimi hi¢bir sekilde hizli trenler i¢in uygun olmayacaktir. Yani hizli trenler
tiimiiyle tlinel girisine kadar gelemeyecekleri gibi gelebilenler i¢in son durak yine Anadolu
yakasindaki herhangi bir istasyon olabilecektir.

4.4- Kapasite Darbogaz1 ve Hizh Tren Garlan

Diinyanin pek c¢ok sehrinde limanlar sehir i¢indedir. Ve tanimlanirken liman kenti olarak
tanimlanirlar. Marsilya, Pire, Hamburg, Sanghay, Odesa ve daha buna benzer pek ¢ok sehir
varken diinya {izerinde Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sehrin dokusunu bozdugu ve
gelisimini aksattig1 gerekgesiyle (oysa sehrin gelisimini diizenlerken limanin ve gar sahasinin
varhigin1 esas almasi gereken belediye degilmis gibi, Harem’e otogar yapip bu otogar
devasalaginca ¢6ziimii Limani1 kaldirmak olarak goren bir belediyenin ayibini bu sehre
vermisken, Bogaz gecisini arag gegisi olarak degerlendirip nerdeyse bogazin iistiine bir kat
daha cikacak olan belediyenin ufuksuz, capsiz, kifayetsiz muktedirleri degilmis gibi) Istanbul
Limam igin bir proje yarismasi agar. Isin i¢ine Haydarpasa da dahil edilir. Ve bizim
hikayemizde baglar bdylelikle. Yarigsma sonuglanir. Ama uzun yillar glindeme gelmez.

Bu arada sessiz ve derinden baska bir proje (yaklasik 30 senelik bir proje) Marmaray Projesi
sanki bu islerle hig ilgisi olmayacakmis gibi giindeme getirilir. Efendim artik bogaz kopriileri
yapmaya gerek yoktur. Cilinkii bogaz tiip gecitle gegilecektir. Bu proje Gebze-Halkali arasi
banliy6 hatlarim1 yenileme {icleme ve iki nokta arasinda kesintisiz rayli ulasim olanag1 olarak
ta adlandirilirabilir. Ancak Marmaray’la Haydarpasa Garmin kapatilmasi arasinda dogrudan
ve dolayl bagda baslamistir. Marmaray’in ilk halinde tiip gecitin girisi Haydarpasa Gar1’dir.
Ve iistelik tiipgecitin maliyeti bu sekilde daha azdir. Bu Marmaray Projesinin konumuz
acisindan Onemini artiran ¢ok Onemli bir degisikliktir. Bu degisiklik Tiirkiye de ulasim
politikalarin1 nerdeyse tek basina belirleyebilecek diizeydedir. ikinci nokta ise Marmaray’da
tiip gecise lastik tekerlekli arag gegisi ongoriilmemesidir. Zaten bu rahatlikla Marmaray’in
temelini atarken Bagbakan 3. Bogaz Kopriisiinden s6z edebilmistir. Marmaray projesinin
bitimiyle beraber Gebze-Sogiitliigesme arasi 3 hat olacak. Bunun iki hatt1 banliy6 trenleri i¢in
ayrilacak, diger tek hat ise TCDD’nin isletecegi trenler i¢in kullanilacaktir. Burada
belirtmemiz gereken bir bagka konu da Marmaray bittikten sonra TCDD’nin banliy6 trenlerini
isletip isletmeyecegi konusunun muglak olmasidir. Belediye ve projenin mali yiikiimliileri, bu
hattin isletmesinin TCDD disinda bir otorite tarafindan yiiriitiilmesini istemektedir. TCDD’ye
ayrilan bu tek yolun nereye kadar olacagi belli degildir. Bir sdylentiye gore Sogiitliigesme
istasyonundan sol tarafa ( Carrefour ‘un karsi tarafi) yeni bir indirme bindirme peronu
yapilacaktir. Ya da Gebze istasyonu Istanbul Anadolu yakas i¢in son istasyon olacaktir.

Gozden kacan nokta “planlama” kavraminda gizlidir. Kamu hizmeti sunmakla miikellef
kurumlar kamu kaynaklarim1 kullandiklar1 i¢in bu kaynaklar1 kullanirken kamu yarari
dogrultusunda bir planlama yaparak kullanmak durumundadirlar. Bu noktada demiryolu
isletmeciligi i¢in 6nemli olan bir bagka unsur, tren trafiginin ister istemez merkezi planlama
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gerektirmesidir. Bu planlama sadece trafigin planlamasi degil demiryolu yatirimlarininda
planlamasimida igermektedir. Ustelik bu planlar 3-5 yilllik orta vadeli degil, 10-20 yillik uzun
vadeli planlar olmak durumundadir. Hizli tren ve Marmaray Projesindeki degisikliklerin hangi
gerekceyle yapildigr belli degildir. Hicbir sorumlu bu degisikliklerde nasil bir yarar
umuldugunu agiklayamamaktadir. Hizli trenin bitis tarihiyle ilgili nerdeyse her ay degisik bir
tarih verilmektedir. Maliyetine iliskin rakamin ne oldugunu kimse bilmemektedir. 6 ay i¢inde
projede 3-4 farkl degisiklik yapilmaktadir.Son bir 6rnek verelim. Yakin ge¢miste Ekim 2001
de Istanbul Ulasim Konseyi toplantisina katilan zamanm Ulastirma Bakani Oktay Vural:
Marmaray Projesinde son agamaya gelindigini belirterek bu projenin gergeklesmesi halinde
saatte tek yonde 102 bin yolcu tasimacagmi, bunun da 2 adet karayolu kopriisiiniin
kapasitesine esit oldugunu soylemistir. Bu kapasitelere uygun olarak da Haydarpasa Liman ve
Garmin kapasitelerinin de artirtlacagini belirtmistir. 4 sene 6nceki Ulagtirma Bakani kapasite
artirrmindan s6z ederken, simdi marifetmis gibi kapatilmaktan séz edilebilmektedir. Ustelik
ayn1 Ulagtirma Bakanlig1 simdi ulastirma ana plani stratejisi hazirlatmaktadir.

Bu giinkii isletmecilikle TCDD Haydarpasa-Gebze arasinda 58 ¢ift banliyd treni, 13 cift
anahat yolcu treni, 11 ¢ift Adapazari treni ve 11 ¢ift yiik treni ¢alistirmaktadir. Yani diger bir
deyisle banliyod trenleri disinda gidis-gelis toplam 70 tren. Yiriitilmekte olan hizli tren
projesinin bitmesi ile Ankara-Istanbul arasinda saat basi tren calistirilacagi (en az 15 ¢ift yani
30 tren) agiklamalar1 eger ciddi ise bu rakam hizli tren projesinin bitmesiyle beraber bu
hattaki tren sayis1 50 ¢ifte yani 100 trene ¢ikacaktir. Su anda 6 adet Gar i¢i peron ve yolla 50
civarindaki trenin uygun trafigini saglamak c¢ok biiyiik sorun iken Sdgiitliigesme’den sol
tarafa uzatilacak tek hatla 100 civarindaki trenin trafiginin nasil saglanacag belli degildir. Ve
bu soruya hi¢ kimse cevap verememektedir. Aslinda cevapta bellidir. Buna gore Gebze’den
sonra tren ¢alismayacaktir.

Yiik trenleri ve tasinacak yiik miktarlariyla ilgili de ciddi anlamda higbir ¢alisma ve dngdrii
bulunmamaktadir. Ozellikle tasimanin yogun oldugu Kosekdy ve Halkali’da onemli 6lciide
gelir kayiplar1 yasanacagi agikardir.

Diger bir alternatif olarak sunulan Gebze’nin son istasyon olmasi ise bagka olumsuzluklar
barindirmaktadir. Soyle ki: Hizli1 Tren Projesi bittigi zaman trenler kamuoyuna anlatildigi gibi
Ankara-istanbul arasinda degil ger¢ekte Ankara-Gebze arasinda calisacaktir. Diinyanm higbir
yerinde bdyle bir uygulama yoktur. Ozellikle hizli trenler sehir merkezleri arasi ¢alisir. Sehir
merkezine 1-1,5 saat uzaklikta seferleri son bulmaz. Bulmamalidir.

Bu trenler Haydarpasa’nin kapatilmasindan sonra ister Gebze’de ister Sogiitliicesme’de son
bulsun, problemler artarak devam edecektir. Bu giin Haydarpasa’da tren trafigi ile ilgili
hizmetler yaklasik 400 doniim bir arazi iistiinde ve yaklasgik 20 civarinda bina-birim
tarafindan yerine getirilmektedir. Ne Gebze de ne de baska bir yerde boyle bir tesisi
olusturmak miimkiin goriilmemektedir. insanm aklina ne Marmaray’in ne de hizli trenin bir
ise yaramayacagi ve sonugta demiryolu isletmeciligini engellemek igin ortaya atildigi geliyor.

2007 de Marmaray Projesi kapsaminda banliyé hatlarmin rehabilitasyonuna baglanacaktir.
2004 yilinda yapilan bir protokolle TCDD bu tarihte Gebze-Haydarpasa arasindaki tren
trafigini sifirlayacaktir. Yani Haydarpasa 2007 yilindan itibaren tamamen islevsizlesecektir.

GoOzden kacan bir bagka noktada TCDD’nin yeniden yapilanma adi altinda sokuldugu

kiskactir. 1995 den bu yana evvela Booz&Allen Hamilton, daha sonrada CANAC isimli
firmalarin yaptig1 ve su anda AB fonlariyla yenilenen “TCDD’nin Yeniden Yapilanmasi” adi
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altinda ylriitlilen ¢aligmalarin ilging benzerlikleri vardir. Birincisi biitlin bu ¢alismalar Diinya
Bankasinin istegiyle ve hibe kredilerle yiiriitiilmektedir. Bu c¢aligmalar i¢in TCDD y06netimi
ihale agsa bile Diinya Bankasi ihalenin kime verilecegi konusunda miidahil olmaktadir.
Calismalarin sonucunda hazirlanan raporlarda yeniden yapilanma diye personel sayisinin
indirilmesi, zarar eden yolcu trenlerinin kaldirilmasi, her tiirlii bakim onarim hizmetlerinin
Ozellestirilmesi istisnasiz yer almaktadir. Bu raporlarin hi¢c biri resmi olarak
uygulanmamaktadir. Ama TCDD yo0netimi stratejisini bu raporlarin yonelimi {izerinde
kurmaktadir. Ozel tren isletmeciligine baslanlmis, bakim-onarimlarin kimi kalemleri
ozellestirilmis ve personel sayisinda ciddi azalmalar yasanmaktadir. Ornegin son olarak
CANAC tarafindan “Isgiiciiniin Sosyal Planlamas1” gibi cafcafli bir isimle hazirlanan rapor,
tren isletmeciliginin iyilestirilmesinden daha ¢ok personel sayisinin nasil indirilecegi iizerine
sekillenmistir. Personel sayisinin azaltilmasi sonucunda su anda TCDD uhdesinde bulunan
kimi iglerin 6zellesmesininde Onii agilmaktadir.

Binlerce TCDD ¢alisan1 bir anda bosa ¢ikacaktir. Gebze-Haydarpasa arasini yurt olarak, isyeri
olarak kullanan yiizbinlerce kisi karayolunun tuzagina birakilacaktir. Demiryolu isletmeciligi
diye bir sey kalmayacaktir. Toplumsal bellek, toplumsal tarih, kisisel tarih ve bellek yok
edilecektir. Boylelikle kimliksiz, kisiliksiz bir toplum olusturma yolunda bir adim daha
atilacaktir.

Tiim bu olumsuzluklarin isaret ettigi iizere Ankara-Istanbul Hizli Demiryolu Projesi her
noktasi ile 6lii dogmus ve her noktasinda zaafiyetler tasiyan bir proje kimligi gostermektedir.
Proje her seyden Once proje hizinin ve diger kriterlerin belirlenmesinde kendini gosteren amag
belirsizligini i¢inde tagimaktadir. Ve agiktir ki amacin olmadigi yerde yonetim de yoktur.
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